EntschlieBung MSC.81(70)

1 EntschlieBung MSC.81(70)
angenommen am 11. Dezember 1998

Uberarbeitete Empfehlung zur Priifung
von Rettungsmitteln

Der SchiffssicherheitsausschuB

eingedenk des Artikels 28 Buchstabe b des Uber-
einkommens (iber die Internationale Seeschiffahrts-Orga-
nisation betreffend die Aufgaben des Ausschusses,

im Hinblick darauf, daB die Versammlung anlaBlich
der Annahme der EntschlieBung A.689(17) — Prifung von
Rettungsmitteln — den AusschuB erméchtigt hat, die Emp-
fehlung zur Priifung von Reftungsmitteln einer standigen
Uberpriifung zu unterwerfen und, wenn zweckmaBig, An-
derungen dazu anzunehmen,

weiterhin im Hinblick darauf, daB der AusschuB seit
der Annahme der EntschlieBung A.689(17) die ihr als An-
lage beigefiigte Empfehlung mit der EntschlieBung
MSC.54(66), den Rundschreiben MSC/Circ.596, MSC/
Circ.615, MSC/Circ.809 sowie der vorliegenden Entschlie-
Bung funfmal geéndert hat,

eingedenk dessen, daB die SOLAS-Konferenz 1995
im Zuge der Annahme von Anderungen des SOLAS-Uber-
einkommen von 1974 betreffend die Sicherheit von Ro/
Ro-Fahrgastschiffen auch die Konferenz-EntschlieBung 7
— Entwicklung von Vorschriften, Richtlinien und Leistungs-
anforderungen — angenommen und den AusschuB in die-
sem Zusammenhang aufgefordert hat, zum Zwecke der
Unterstitzung der Durchfiihrung der von der Konferenz
angenommenen Anderungen entsprechende Vorschriften,
Richtlinien und Leistungsanforderungen zu entwickein,

weiterhin im Hinblick darauf, daB gemaR den Vor-
schriften des neuen Kapitels 11l des SOLAS-Ubereinkom-
mens von 1974 am 1. Juli 1998 der Internationale Rettungs-
mittel- (LSA-) Code in Kraft getreten ist,

in Anerkennung der Notwendigkeit der Einflhrung
genauerer Prifvorschriften fir die Priifung von Rettungs-
mitteln,

nach Priifung der Empfehlung des Unterausschus-
ses Schiffsentwurf und Ausriistung auf seiner 41. Tagung,

1. nimmt die in der Anlage zu der vorliegenden Entschlie-
Bung wiedergegebene Empfehlung zur Prifung von
Rettungsmitteln an;

2. empfiehlt den Vertragsregierungen, sicherzustellen, da
Rettungsmittel

1. den in der Anlage zu der vorliegenden Entschiie-
Bung empfohlenen Priifungen oder aber

2. solchen Prifungen unterzogen werden, die nach
Auffassung der Verwaltung den in der Anlage zu
der vorliegenden EntschlieBung empfohlenen Prii-
fungen im wesentlichen gleichwertig sind.

Einleitung

1

Teil 1 Prifungen der Prototypen von Rettungsmitteln

Rettungsringe

1.1 Besondere Merkmale von Rettungs-
ringen

1.2  Temperaturwechselprifung

1.3 Abwurfpriifung

1.4 Olbestandigkeitspriifung

1.5 Brandprifung

1.6 Tragfahigkeitspriifung

1.7  Festigkeitsprifung

1.8 Funktionsprifung von Rettungsringen
mit einem Licht- und Rauchsignal

1.9  Prifungen der selbstzindenden
Rauchsignale fir Rettungsringe

Rettungswesten

2.1 Temperaturwechselpriifung

2.2  Auftriebspriifung

2.3  Brandprifung

2.4  Olbestandigkeitspriifung

25  Prifungen der fir Beziige, Bander und

Néhte verwendeten Werkstoffe

2.6  Festigkeitsprifungen

2.7  Zuséatzliche Prifungen anderer fir
Rettungswesten verwendeter Auftriebs-
werkstoffe als Kork und Kapok

2.8  Anlegeprifung

2.9  Prifungen des Verhaltens der Rettungs-
weste im Wasser

2.10 Prafungen von Rettungswesten flr
Kinder

2.11 Prifungen aufblasbarer Rettungswesten

Eintauchanziige, Wetterschutzanziige und

Wirmeschutzhilfsmittel

3.1 Prafungen, die fir Eintauchanziige mit
Warmeisolierung und fir Eintauchanziige
ohne Warmeisolierung und Wetter-
schutzanzlge gleich sind

3.2  Waérmeschutzprifungen

3.3  Wirmeschutzhilfsmittel fir Uberlebens-
fahrzeuge

Pyrotechnische Gegensténde - Fallschirm-

Leuchtraketen, Handfackeln und schwimm-

fahige Rauchsignale

4.1 Aligemeines

4.2  Temperaturprifungen

4.3  Prifung der Widerstandsfahigkeit gegen
Wassereinwirkung und Korrosion

4.4  Priifung der gefahrlosen Handhabung

4.5  Sicherheitsuntersuchung

4.6  Priifung der Fallschirm-Leuchtraketen

4.7  Prifung der Handfackeln

4.8  Prifung der schwimmféhigen Rauch-
signale

Starre und aufblasbare RettungsfloBe
5.1  Fallprifung

52  Sprungprifung

5.3  Gewichtspriffung

5.4  Schleppprifung

5.5  Bewitterungsprifung
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5.6 Prifung des ReiBfangleinensystems des
RettungsfloBes

5.7  Beladungs- und Besetzungspriifung

5.8  Einsteigprifung und Prifung der
VerschlieBeinrichtung

5.9  Stabilitatsprifung

5.10 Mandvrierbarkeitsprifung

5.11 Uberfiutungspriifung

5.12 Prifung des Dachverschlusses

5.13 Auftrieb der aufschwimmbaren
RettungsfloBe

5.14 Eingehende Untersuchung

5.15 Priifung der Sollbruchvorrichtung

5.16 Mit Davits auszusetzende Rettungs-
flo Be-Festigkeitsprifung der einzelnen
Bestandteile der Hebevorrichtung

5.17 Zusatzliche Prifungen nur fir aufblas-
bare RettungsfiéBe

5.18 Zusatzliche Prifungen nur fir auto-
matisch selbstaufrichtende Rettungs-
floBe

5.19 Tauchpriifung fir automatisch selbst-
aufrichtende RettungsfléBe und beid-
seitig verwendbare RettungsfléBe mit
Schutzdach

5.20 Windkanalpriifung

5.21 Prifung der selbstlenzenden Bdden
von beidseitig verwendbaren Rettungs
fié Ben mit Schutzdach und automatisch
selbstaufrichtenden RettungsfléBen

5.22 Prifung der Leuchten von Rettungs-
floBen

Rettungsboote

6.1 Begriffsbestimmungen und allgemeine
Prifbedingungen

6.2  Prifungen der fir Rettungsboote ver-
wendeten Werkstoffe

6.3  Uberbelastungspriifung fir Rettungs-
boote

6.4  Aufprall- und Fallpriifung von Rettungs-
booten, die mit Davits auszusetzen
sind

6.5  Freifallprifung fir Freifall-Rettungs-
boote

6.6  Prifung der Festigkeit der Rettungs-
boots-Sitze

6.7  Priifung des fiir die Rettungsbootin-
sassen verfligbaren Raumes zum
Sitzen

6.8  Freibord- und Stabilitatspriifung des
Rettungsbootes

6.9  Prifung des Auslésemechanismus

6.10 Funktionsprifung des Rettungsbootes

6.11  Schlepppriifung des Rettungsbootes
und Priifung des Fangleinen-Auslése-
mechanismus

6.12 Prifungen der Rettungsbootleuchte

6.13 Schutzdachaufrichtprifung

6.14 Zusatzliche Priifungen fir vollstédndig
geschlossene Rettungsboote

6.15 Prifung der Lufiversorgung bei Rettungs-

booten mit Luftversorgungssystem

10

11

12

13

6.16 Zusatzliche Prifungen fiir brandge-
schiitzte Rettungsboote

6.17 Messen und Bewerten der Beschleuni-
gungen

Bereitschaftsboote und schnelle Bereit-

schafisboote

7.1  Starre Bereitschaftsboote

7.2  Aufgeblasene Bereitschaftsboote

7.3  Starre/aufgeblasene Bereitschafts-
boote

7.4  Starre schnelle Bereitschaftsboote

7.5  Aufgeblasene schnelle Bereitschafts-

boote

7.6  Starre/aufgeblasene schnelle Bereit-
schaftsboote

7.7  AuBenbordmotore fir Bereitschafts-
boote

Aussetz- und Einbootungsvor-

richtungen

8.1  Prifung von Davits und Aussetzvor-
richtungen

8.2  Prifung von selbsttatig 6ffnenden
Haken von RettungsfloBen, die mit
Davits auszusetzen sind

Leinenwurfgeréte

9.1 Prifungen flr die pyrotechnischen
Geréateteile

9.2  Funktionspriifung

9.3  Prifung der Zugfestigkeit der Leine

9.4  Sichtpriifung

9.5  Temperaturprifung

Rettungsmittelleuchten

10.1  Prifungen der Leuchten fir Uberlebens-
fahrzeuge und Bereitschaftsboote

10.2 Prifungen der selbstziindenden
Leuchten fir Rettungsringe

10.3 Prifungen der Leuchten fir Rettungs-
westen

10.4 Gemeinsame Priifungen fir alle
Rettungsmittelleuchten (zur Durchfiih-
rung der Umweltpriifungen sind zu-
satzliche Leuchten erforderlich)

Wasserdruck-Auslésevorrichtungen

11.1  Sichtprifung

11.2 Technische Prifungen

11.3  Funktionsprifung

Schiffsevakuierungssysteme

12.1  Werkstoffe

12.2 Behalter fir Schiffsevakierungs-
systeme

12.3 Schiffsevakuierungsrutsche

12.4 Schiffsevakuierungsplattform, sofern
vorhanden

12.5 Zugeordnete aufblasbare Rettungs-
floBe

12.6 Leistungsprifung

Suchscheinwerfer fiir Rettungs- und

Bereitschaftsboote

13.1  Sichtpriifung

13.2 Haltbarkeit und Bestandigkeit unter
Umgebungsbedingungen

13.3 Bedienelemente

13.4 Lichtprafungen
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Teil 2 Priifungen bei laufender Produktion und Uber-
prifung der vorschriftsméBigen Aufstellung

1 Allgemeines
2 Personliche Auftriebsausriistung
2.1 Rettungswesten
2.2  Eintauch- und Wetterschutzanziige
3  Tragbare Auftriebsausriistungen
3.1 Rettungsringe
4  Pyrotechnische Gegenstinde
5  Uberlebensfahrzeuge
5.1 Aufblasprifung eines RettungsfloBes
unter Einsatzbedingungen
5.2  Prifung der mit Davits auszusetzenden
RettungsfloBe und aufblasbaren Bereit-
schaftsboote
5.3  Prifung von Rettungsbooten und Bereit-
schaftsbooten
5.4  Aussetzprifung
6  Aussetz- und Aufstelleinrichtungen
6.1  Aussetzvorrichtungen, bei denen Laufer
und Winden verwendet werden
6.2  Einbauprifungen der Aussetzvorrich-
tungen fir RettungsfiéBe
7  Schiffsevakuierungssysteme
7.1 Einbaupriifungen

Anlage

Uberarbeitete Empfehlung zur Priifung
von Rettungsmitteln

Einleitung

Die in dieser Empfehlung beschriebenen Prafungen sind
auf der Grundlage des Internationalen Rettungsmittel-
(LSA-) Code erarbeitet worden.

Rettungsmittel, die an oder nach dem 1. Juli 1999 an Bord
eingebaut werden, sollen den einschlagigen Vorschriften
dieser Empfehlung oder aber gegebenenfalls den von der
Verwaltung festgelegten, im wesentlichen gleichwertigen
Vorschriften entsprechen. Soweit in dieser Empfehlung die
Leistungsvorschriften oder Priifverfahren fiir die Ausristung
eine wesentliche Anderung erfahren haben, muB ein be-
reits auf der Grundlage von EntschlieBung A.521(13) oder
von friheren Fassungen der EntschlieBung A.689(17) ge-
pritfter Ausriistungsgegenstand nur den von solchen An-
derungen betroffenen Priifungen unterzogen werden.

Rettungsmittel, die vor dem 1. Juli 1999 an Bord einge-
baut worden sind, diirffen den einschlagigen Vorschriften
der mit EntschlieBung A.521(13) oder friheren Fassun-
gen der EntschlieBung A.689(17) angenommenen Emp-
fehlung zur Prifung von Rettungsmitteln oder aber gege-
benenfalls den von der Verwaltung festgelegten, im we-
sentlichen gleichwertigen Vorschriften entsprechen und
diirfen auf dem Schiff, auf dem sie gegenwartig eingebaut
sind, weiter verwendet werden, so lange sie dem Betrieb
gendgen.

Priifungen nach Vorschriften des Internationalen Rettungs-
mittel- (LSA-) Code, die in der vorliegenden Empfehlung
nicht aufgefihrt sind, sollen den Anforderungen der Ver-
waltung entsprechen.

Es soll sichergestellt werden, daB Rettungsmitte!, die von
den in der vorliegenden Empfehlung beschriebenen Pri-
fungen nicht erfaBt werden, den einschlagigen Vorschrif-
ten Rettungsmittel- (LSA-) Code entsprechen.

Teil 1 Prifungen der Prototypen von
Rettungsmittein

1 Rettungsringe

1.1 Besondere Merkmale von Rettungsringen

Durch Messen, Wiegen und Untersuchen soll festgestellt
werden, daB der Rettungsring

1.1.1 einen auBeren Durchmesser von hdchstens 800
Millimeter und einen inneren Durchmesser von mindestens
400 Millimeter hat;

1.1.2 eine Masse von mindestens 2,5 Kilogramm hat;

1.1.3 falls er dafiir vorgesehen ist, die Schnellauslbse-
vorrichtung fir ein selbsttétig arbeitendes Rauchsignal und
eine selbstziindende Leuchte zu betétigen, eine Masse
hat, die ausreicht, um diese Schnellausldsevorrichtung zu
betatigen, oder daB er eine Masse von 4 Kilogramm hat,
falls dieser Wert groBer ist (siehe Absatz 1.8); und
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1.1.4 mit einer Greifleine von mindestens 9,5 Millimeter
Durchmesser versehen ist, die mindestens viermal so lang
ist wie der duBere Durchmesser des Ringkdrpers, und die
s0 angebracht ist, daB sie vier gleich lange Buchten bildet.

1.2 Temperaturwechselpriifung

Die folgende Priifung soll an zwei Rettungsringen vorge-
nommen werden.

1.2.1 Die Rettungsringe sollen abwechselnd Umgebungs-
temperaturen von -30°C und +65°C ausgesetzt werden.
Diese Temperaturwechsel brauchen nicht unmittelbar auf-
einander zu folgen, und es kann folgendes Verfahren an-
gewendet werden, das insgesamt zehnmal wiederholt wird:

.1 Die Prifexemplare werden innerhalb eines Tages acht
Stunden lang bei +65°C gelagert;

.2 sie werden am gleichen Tag aus der Warmekammer
entfernt und bleiben bis zum darauffolgenden Tag nor-
malen Raumtemperaturen ausgesetzt;

.3 die Prufexemplare werden innerhalb des darauffolgen-
den Tages acht Stunden lang bei -30°C gelagert;

.4 sie werden am gleichen Tag aus der Kéltekammer ent-
fernt und bleiben bis zum darauffolgenden Tag norma-
len Raumtemperaturen ausgesetzt.

1.2.2 Die Rettungsringe sollen bei hohen Temperaturen
kein Anzeichen eines Verlustes an Festigkeit erkennen
lassen; nach AbschluB dieser Priifungen sollen sie keine
Anzeichen von Beschéadigungen wie Schrumpfen, ReilBen,
Quellen, Aufldsung oder Anderung mechanischer Eigen-
schaften aufweisen.

1.3  Abwurfpriifung

Die beiden Rettungsringe sollen aus der Hohe, in der sie
auf Schiffen im leichtesten Betriebszustand auf See ange-
bracht werden sollen, oder aus einer Héhe von 30 Meter,
falls diese Hohe gréBer ist, ins Wasser geworfen werden,
ohne daB sie beschadigt werden. AuBerdem soll ein Ret-
tungsring dreimal aus einer Héhe von 2 Meter auf einen
Betonboden fallen gelassen werden.

1.4  Olbesténdigkeitsprifung

Einer der Rettungsringe soll 24 Stunden lang bei normaler
Raumtemperatur 100 Millimeter tief in Dieseldl waagerecht
eingetaucht werden. Nach AbschluB dieser Priifung soll
der Rettungsring keine Anzeichen von Beschadigung wie
Schrumpfen, ReiBen, Quellen, Aufldsung oder Anderung
mechanischer Eigenschaften aufweisen.

1.5 Brandpriifung

Der andere Rettungsring soll einem Brandversuch unter-
zogen werden. Hierzu soll ein Versuchstiegel in der GréBe
von 30 x 35 x 6 Zentimeter in einem mdglichst zugfreien
Raum aufgestelit werden. Auf den Boden des Tiegels soll
1 Zentimeter hoch Wasser und dariiber so viel Benzin
gefillt werden, daB die Héhe der Flissigkeit insgesamt
mindestens 4 Zentimeter betragt. Danach soll das Benzin
entzindet werden und 30 Sekunden lang frei brennen.
Der Rettungsring soll daraufhin aufrecht, vorwérts und frei
héngend durch die Flammen geflihrt werden, wobei sich
der untere Teil des Rettungsrings 25 Zentimeter Uber dem
oberen Rand des Versuchstiegels befindet, so daB der
Ring 2 Sekunden lang den Flammen ausgesetzt ist. Der
Rettungsring soll, nachdem er aus den Flammen entfernt
worden ist, nicht weiterbrennen oder -schmelzen.

1.6  Tragfahigkeitspriifung

Jeder der beiden Rettungsringe, die den oben beschriebe-
nen Prifungen unterzogen worden sind, soll in Frischwas-
ser ein Stick Eisen mit einer Masse von mindestens 14,5
Kilogramm 24 Stunden lang tragen konnen.

1.7  Festigkeitspriifung

Der Korper eines Rettungsrings soll an einem 50 Millime-
ter breiten Gurt aufgehangt werden. Ein &hnlicher Gurt soll
um die gegeniiberliegende Seite des Ringkdrpers gefiihrt
werden; daran soll eine Masse von 90 Kilogramm ange-
bracht werden. Nach 30 Minuten soll der Kérper des Ret-
tungsrings untersucht werden. Er soll keine Bruchstellen,
Risse oder bleibende Verformungen aufweisen.

1.8 Funktionspriifung von Rettungsringen mit ei-
nem Licht- und Rauchsignal

Ein fir Schnellauslésung vorgesehener Rettungsring mit
einem Licht- und Rauchsignal soll dieser Priifung unterzo-
gen werden. Der Rettungsring soll in gleicher Weise ange-
bracht werden, wie er zur Auslésung von der Kommando-
briicke aus auf dem Schiff befestigt ist. Ein Licht- und ein
Rauchsignal sollen am Retiungsring entsprechend den
Empfehlungen des Herstellers befestigt werden. Der Ret-
tungsring soll ausgelést werden und seinerseits sowohl
das Licht- als auch das Rauchsignal ausi&sen.

1.9  Priifungen der selbstziindenden Rauchsignale
fiir Rettungsringe

1.9.1 Neun selbstziindende Rauchsignale sollen den in
Absatz 1.2.1 vorgeschriebenen Temperaturwechseln un-
terzogen werden und nach AbschiluB dieser Prifung keine
Anzeichen von Beschadigung wie Schrumpfen, Reil3en,
Quellen, Aufldsung oder Anderung mechanischer Eigen-
schaften aufweisen.

1.9.2 Nach mindestens zehn volistdndigen Temperatur-
wechseln sollen die ersten drei Rauchsignale mindestens
48 Stunden lang bei einer Temperatur von -30°C gelagert
und nach der Entnahme in Seewasser mit einer Tempera-
tur von -1°C geziindet und betrieben werden; die nachsten
drei Rauchsignale sollen mindestens 48 Stunden lang bei
einer Temperatur von +65°C gelagert und nach Entnahme
in Seewasser mit einer Temperatur von +30°Cgeziindet
und betrieben werden. Nachdem die Rauchsignale sieben
Minuten lang Rauch abgegeben haben, sollen ihre rauch-
abgebenden Enden 10 Sekunden lang 25 Millimeter tief in
Wasser eingetaucht werden. Nach der Freigabe sollen die
Rauchsignale noch so lange weiter Rauch abgeben, daf3
sich eine gesamte Rauchabgabezeit von mindestens 15
Minuten ergibt. Die Signale sollen weder explosionsartig
noch auf eine andere Art und Weise ziinden, die fiir Per-
sonen in ihrer Nahe gefahrlich ist.

1.9.3 Die letzten drei Rauchsignale sollen nach vorange-
gangener Lagerung unter gewdhnlichen Raumtemperatur-
bedingungen mit einer Leine am Rettungsring befestigt
und sodann der in Absatz 1.3 beschriebenen Abwurfprifung
ins Wasser unterzogen werden. Der Rettungsring soll aus
einer Schnellausldsevorrichtung ins Wasser fallen gelas-
sen werden. Die Rauchsignale sollen dabei nicht bescha-
digt werden und danach mindestens 15 Minuten lang wei-
ter Rauch abgeben.
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1.9.4 Rauchsignale sollen auch den Prifungen und Un-
tersuchungen nach den Absitzen 4.2.4,4.3.1,4.3.3,4.5.5,
4.5.6, 4.8.2 und 4.8.3 unterzogen werden.

1.9.5 Ein Rauchsignal soll in mindestens 300 Millimeter
hohen Wellen geprift werden. Dabei soll das Signal min-
destens 15 Minuten lang wirksam funktionieren.

2 Rettungswesten

2.1  Temperaturwechselpriifung

Eine Rettungsweste soll den in Absatz 1.2.1 vorgeschrie-
benen Temperaturwechseln unterzogen und danach &u-
Berlich untersucht werden. Wurde der Auftriebswerkstoff
nicht den in Absatz 2.7 vorgeschriebenen Prifungen un-
terzogen, so soll die Rettungsweste auch innen untersucht
werden. Die Werkstoffe der Rettungsweste sollen keine
Anzeichen von Beschadigungen wie Schrumpfen, ReifBen,
Quellen, Auflésung oder Anderung mechanischer Eigen-
schaften aufweisen.

2.2  Auftriebspriifung

Der Auftrieb der Rettungsweste soll vor und nach einem
vierundzwangzigstiindigen, vollstdndigen Eintauchen in
Frischwasser gemessen werden, wobei sie lediglich bis
eben unter die Wasseroberflache einzutauchen ist. Der
Unterschied zwischen dem Aufirieb am Anfang und dem
Auftrieb am Ende der Prifung soll 5 v. H. des Auftriebs am
Anfang der Prifung nicht Gberschreiten.

2.3  Brandpriifung

Eine Rettungsweste soll der in Absatz 1.5 vorgeschriebe-
nen Brandpriifung unterzogen werden. Die Retiungsweste
soll, nachdem sie aus den Flammen entfernt worden ist,
nicht weiterbrennen oder -schmelzen.

2.4  Olbesténdigkeitspriifung

2.4.1 Die Rettungsweste soll der in Absatz 1.4 vorge-
schriebenen Olbesténdigkeitspriifung unterzogen werden.

2.4.2 Wurde der Auftriebswerkstoff nicht den in Absatz
2.7 vorgeschriebenen Prifungen unterzogen, so soll die
Rettungsweste auch innen untersucht und festgestellt wer-
den, welche Auswirkungen die Priifung hinterlassen hat.
Der Werkstoff soll keine Anzeichen von Beschadigungen
wie Schrumpfen, ReiBen, Quellen, Aufldsung oder Ande-
rung mechanischer Eigenschaften aufweisen.

2.5 Priifungen der fiir Beziige, Bander und Néhte
verwendeten Werkstoffe

Die fiir die Bezige, die Bander, die Nahte und die zusétz-
liche Ausriistung verwendeten Werkstoffe sollen entspre-
chend den Anforderungen der Verwaltung gepriift werden,
um festzustellen, ob sie verrottungsfest, lichtecht und be-
standig gegen Sonnenlicht sind und durch Seewasser, (o]
oder Mikroorganismen nicht iberméBig beeintrachtigt wer-
den.

2.6 Festigkeitspriifungen

Festigkeitsprifungen der Rettungsweste im Bereich des
am Kérper anliegenden Teils oder im Bereich des Halte-
gurtes

2.6.1 Die Rettungsweste soll 2 Minuten lang in Wasser
eingetaucht werden. Sie soll sodann aus dem Wasser her-
ausgenommen und so geschlossen werden, wie wenn sie
von einer Person getragen wird. Eine Kraft von minde-

Rettungsweste in kdrperanliegender Form (,Weste")
C - Zylinder

125 Millimeter Durchmesser bei ErwachsenengroBen
50 Millimeter Durchmesser bei KindergréBen

L - Priflast

Rettungsweste in nackenstitzender Form (,Kragen")

Bild 1

Priifvorrichtung fiir die Festigkeitspriifung
von Rettungswesten im Bereich des am Kérper
anliegenden Teils

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8123 - Vers. 06/99



EntschlieBung MSC.81(70)

stens 3 200 Newton (2 400 Newton im Falle einer Rettungs-
weste fir Kinder) soll 30 Minuten lang auf den am Kérper
anliegenden Teil der Rettungsweste (siehe Bild 1) oder
auf den Haltegurt einwirken. Die Rettungsweste soll durch
diese Prifung nicht beschadigt werden.

Festigkeitspriifung der Reltungsweste im Bereich der
Schultern

2.6.2 Die Rettungsweste soll 2 Minuten lang in Wasser
eingetaucht werden. Sie soll sodann aus dem Wasser her-

Rettungsweste in kdrperanliegender Form (,Weste*)
C - Zylinder

125 Millimeter Durchmesser bei ErwachsenengroBen
50 Millimeter Durchmesser bei KindergréBen

L - Priflast

Rettungsweste in nackenstlitzender Form (,Kragen“)

Bild 2

Prifvorrichtung fiir die Festigkeitspriifung von
Rettungswesten im Bereich der Schultern

ausgenommen und so geschlossen werden, wie wenn sie
von einer Person getragen wird. Eine Kraft von minde-
stens 900 Newton (700 Newton im Falle einer Rettungs-
weste fir Kinder) soll 30 Minuten lang auf den Bereich der
Schultern der Rettungsweste (siehe Bild 2) einwirken. Die
Rettungsweste soll durch diese Prifung nicht beschadigt
werden.

2.7  Zusiétzliche Prifungen anderer fiir Rettungs-
westen verwendeter Auftriebswerkstoffe als
Kork und Kapok

Die folgenden Prifungen sollen an acht Priifstiicken an-

derer fir Rettungswesten verwendeter Auftriebswerkstoffe

als Kork und Kapok vorgenommen werden,

Bestédndigkeitspriifung bei Temperaturwechseln

2.7.1 Sechs Priifsticke sollen 8 Stunden lang abwech-

selnd Umgebungstemperaturen von -30°C und +65°C aus-

gesetzt werden. Diese Temperaturwechsel brauchen nicht

unmittelbar aufeinander zu folgen, und es kann folgendes

Verfahren angewendet werden, das zehnmal wiederholt

wird:

.1 Die Priifsticke werden innerhalb eines Tages 8 Stun-
den lang bei +65°C gelagert;

.2 sie werden am gleichen Tag aus der Warmekammer
entfernt und bleiben bis zum darauffolgenden Tag nor-
malen Raumtemperaturen ausgesetzt;

.3 die Prifsticke werden innerhalb des darauffolgenden
Tages 8 Stunden lang bei -30°C gelagert;

.4 sie werden am gleichen Tag aus der Kaltekammer ent-
fernt und bleiben bis zum darauffolgenden Tag norma-
len Raumtemperaturen ausgesetzt.

2.7.2 Nach zehnmaliger Wiederholung der Priifung sol-
len die Abmessungen der Prifstiicke aufgezeichnet wer-
den. Die Prifstlicke sollen sorgféltig untersucht werden;
dabei sollen sie duBerlich kein Anzeichen einer Verdnde-
rung ihrer Struktur oder ihrer mechanischen Eigenschaf-
ten aufweisen.

2.7.3 Zwei der Prifstlicke sollen aufgeschnitten werden;
dabei sollen sie kein Anzeichen einer inneren Verande-
rung ihrer Struktur aufweisen.

2.7.4 Vier der Prufstiicke sollen fir Wasseraufnahme-
prifungen verwendet werden; bei zwei von ihnen soll die-
se Priifung vorgenommen werden, nachdem die Priifstiicke
auch der in Absatz 1.4 vorgeschriebenen Olbestandig-
keitspriifung unterzogen worden sind.

Wasseraufnahmepriifungen

2.7.5 Die Prifungen sollen in Frischwasser durchgefiihrt

werden, und zwar sollen die Prifstlicke sieben Tage lang

1,25 Meter tief in Wasser eingetaucht werden.

2.7.6 Die Priifungen sollen wie folgt durchgefiihrt wer-

den:

.1 an zwei Prifsticken im Anlieferungszustand;

.2 an zwei Prifstiicken, die den in Absatz 2.7.1 vorge-
schriebenen Temperaturwechseln unterzogen worden
sind;

.3 an zwei Prifsticken, die den in Absatz 2.7.1 vorge-
schriebenen Temperaturwechseln und danach der in
Absatz 2.4 vorgeschriebenen Olbestandigkeitsprifung
unterzogen worden sind.
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2.7.7 Die Abmessungen der Priifstiicke sollen mindestens
300 Millimeter im Quadrat betragen, und zwar in der glei-
chen Dicke, wie sie die Rettungsweste selbst aufweist.
Wahlweise kann statt dessen die gesamte Rettungsweste
der Priifung unterzogen werden. Die Abmessungen sollen
am Anfang und am Ende dieser Prifungen aufgezeichnet
werden.

2.7.8 Im Priifergebnis soll die Masse in Kilogramm ange-
geben werden, die jedes einzelne Prifstiick nach eintégi-
gem und nach siebentagigem Eintauchen ins Wasser tber
Wasser halten kann. (Die Wahl einer zur Erlangung dieser
Ergebnisse auf mittelbarem oder unmittelbarem Wege ge-
eigneten Prifmethode steht der Priifbehdrde frei.) Die Ver-
ringerung des Aufiriebs soll bei Priifstiicken, die in Dieseldl
untergetaucht waren, hdchstens 16 v. H. betragen; bei allen
anderen Prifstiicken darf sie héchstens 5 v. H. betragen.
Die Prifstiicke sollen keine Anzeichen von Beschadigun-
gen wie Schrumpfen, ReiBen, Quellen, Auflésung oder An-
derung mechanischer Eigenschaften aufweisen.

2.8 Anlegepriifung

2.8.1 Da Rettungswesten von ungeiibten Personen und
oft unter unguinstigen Bedingungen benutzt werden, ist es
unerlaBlich, die Gefahr unsachgemaBen Anlegens auf das
MindestmaB zu beschrénken. Die fir ein einwandfreies
Funktionieren der Rettungsweste erfarderlichen Bander und
Verschliisse sollen sich durch ihre geringe Anzahl und
inre einfache Handhabung auszeichnen. Die Rettungs-
westen sollen Erwachsenen unterschiedlicher GréBe gut
passen, und zwar unabhangig davon, ob sie viel oder we-
nig Kleidung tragen. Sie sollen entweder umwendbar, das
heifit beliebig mit jeder Seite nach auBen, oder aber ein-
deutig nur mit einer Seite nach auBen getragen werden
kdnnen.

Probanden
2.8.2 Diese Prifungen sollen mit wenigstens sechs taug-
lichen Personen folgender Gro Be und folgenden Gewichts
durchgefiihrt werden:
Gréfe
1,40 - 1,60 Meter

Gewicht
1 Person unter 60 Kilogramm
1 Person tiber 60 Kilogramm
1 Person unter 70 Kilogramm
1 Person dber 70 Kilogramm
1 Person unter 80 Kilogramm
1 Person dber 80 Kilogramm

.1 Wenigstens eine und nicht mehr als zwei der Perso-
nen sollen Frauen sein, wobei jedoch héchstens eine
Frau aus dem jeweiligen GroBenbereich sein soll.

.2 Soweit nichts anderes vorgesehen ist, sollen die mit
jeder der teilnehmenden Personen erzielten Prifergeb-
nisse als fir die Zulassung der Rettungswesten an-
nehmbar angesehen werden.

1,60 - 1,80 Meter

uber 1,80 Meter

Kleidung

2.8.3 Bei den Priifungen sollen die Probanden zunéchst
normale Kleidung tragen. Bei einer anschlieBenden
Priifungswiederholung sollen die Probanden Schlecht-

wetterkleidung tragen.

Priifung

2.8.4 Nachdem ihnen das Anlegen vorgefiihrt worden ist,
sollen die Probanden die Rettungswesten innerhalb einer
Minute ohne fremde Hilfe fehlerfrei anlegen kénnen.

Auswertung
2.8.5 Der Priifer soll feststellen,

.1 ob das Anlegen leicht und rasch vonstatten geht, und

.2 ob die Rettungsweste einwandfrei sitzt und sich dem
Korper anpaft.

2.9 Priifungen des Verhaltens der Rettungsweste
im Wasser

2.9.1 Indiesem Teil der Priifung soll festgestellt werden,
inwieweit die Rettungsweste einer hilflosen oder einer er-
schopften oder bewuBtlosen Person helfen kann, und es
soll gezeigt werden, daB3 die Rettungsweste die Beweg-
lichkeit nicht Gbermé&Big einschrankt. Alle Prifungen sol-
len in ruhigem Frischwasser durchgefihrt werden.

Probanden

2.9.2 Diese Priifungen sollen mit wenigstens sechs der
in Absatz 2.8.2 beschriebenen Personen durchgefihrt
werden. Es sollen nur gute Schwimmer eingesetzt wer-
den, da andere Personen sich nur selten im Wasser ent-
spannen kénnen.

Kleidung
2.9.3 Die Probanden sollen nur Badekleidung tragen.

Vorbereitung fir die Prifungen des Verhaltens der Ret-
tungsweste im Wasser

2.9.4 Die Probanden sollen mit jeder der nachstehend
aufgefiihrten Prifungen vertraut gemacht werden, wozu
insbesondere der Hinweis auf die Notwendigkeit gehort,
sich mit dem Gesicht nach unten liegend zu entspannen
und auszuatmen. Der Proband soll die Rettungsweste ohne
fremde Hilfe, lediglich unter Benutzung der vom Hersteller
gelieferten Bedienungsanleitung, anlegen. Der Prifer soll
die in Absatz 2.8.5 erwahnten Sachverhalte feststellen.

Aufrichtprifungen

2.9.5 Der Proband soll mindestens drei leichte Schwimm-
ziige (Brustschwimmen) machen und dann bei maglichst
geringer Vorwértsbewegung entspannt in Bauchlage und
mit teilweise gefiillter Lunge einen Zustand vélliger Er-
schépfung simulieren. Die Zeit zwischen dem AbschiuB
des letzten Schwimmzuges und dem Augenblick, in dem
der Mund des Probanden aus dem Wasser gehoben wird,
soll aufgezeichnet werden. Diese Prifung soll wiederhoit
werden, nachdem der Proband ausgeatmet hat. Die Zeit
soll wieder wie oben ermittelt werden. Wenn sich der Pro-
band in der Ruhelage befindet, soll der Abstand zwischen
der Wasseroberflache und dem Mund des Probanden auf-
gezeichnet werden.

Sprungpriifung

2.9.6 Ohne Zurechtriicken der Rettungsweste soll der
Proband aus mindestens 4,5 Meter Hohe mit den FiBen
voraus senkrecht ins Wasser springen. Dabei soll ihm ge-
stattet sein, die Rettungsweste beim Eintauchen ins Was-
ser festzuhalten, um so eine mégliche Verletzung zu ver-
meiden. Wenn sich der Proband in der Ruhelage befindet,
soll der Abstand zwischen Wasseroberflache und Mund
des Probanden aufgezeichnet werden.

Auswertung

2.9.7 Nach jeder der oben beschriebenen Prifungen im
Wasser soll der Proband die Ruhelage einnehmen, wobei
sich sein Mund mindestens 120 Millimeter iber dem Was-
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ser befinden soll. Der Neigungswinkel des Rumpfes soll
im Durchschnitt aller Probanden mindestens 30 Grad und
bei jedem einzelnen Probanden mindestens 20 Grad ge-
geniiber der Senkrechten nach hinten betragen. Der Nei-
gungswinkel der Gesichtsflache {des Kopfes) soll im Durch-
schnitt aller Probanden mindestens 40 Grad und bei je-

dem einzelnen Probanden mindestens 30 Grad gegen-

iber der Waagerechten nach oben betragen. Bei der
Aufrichtpriifung soll der Mund des Probanden in héch-
stens 5 Sekunden aus dem Wasser gehoben werden. Die
Rettungsweste soll nicht verrutschen oder den Probanden
verletzen.

2.9.8 Beider Auswertung der Prifergebnisse nach Mal3-
gabe der Absétze 2.9.5, 2.9.6 und 2.9.7 kann die Verwal-
tung ausnahmsweise die Prifergebnisse bei einem ein-
zelnen Probanden auBer Betracht lassen, wenn die Er-
gebnisse nur ganz gering von den Vorgabewerten abwei-
chen; Voraussetzung hierfir ist, daB zum einen die Ver-
waltung davon dberzeugt ist, daB die Abweichung auf die
ungewdhnliche GréBe oder auf sonstige ungewdhnliche
korperliche Merkmale des Probanden zuriickzufihren ist,
und daB zum anderen die Prifergebnisse bei anderen
nach MaBgabe von Absatz 2.9.2 ausgewahiten Proban-
den zeigen, daB die Rettungsweste in jenen Félien die
Vorgabewerte einwandfrei erfiilt.

Schwimm- und Einsteigpriifung

2.9.9 Alle Probanden sollen versuchen, ohne Rettungs-
weste eine Strecke von 25 Meter zu schwimmen und ein
RettungsfloB oder eine feste Plattform zu besteigen, de-
ren Oberflache sich 300 Millimeter ber der Wassercber-
flache befindet. Alle Probanden, die diese Aufgabe bewal-
tigen, sollen die gleiche Aufgabe auch mit angelegter
Rettungsweste durchfiihren. Mindestens zwei Drittel der
Probanden, die imstande sind, die Aufgabe ohne Rettungs-
weste zu bewadltigen, sollen imstande sein, sie auch mit
angelegter Rettungsweste durchzufiihren.

2.10 Priifungen von Rettungswesten fiir Kinder

Soweit wie méglich sollen zwecks der Zulassung von
Rettungswesten fir Kinder vergleichbare Prifungen vor-
genommen werden.

2.10.1  Bei der Durchfiihrung der Prifungen im Wasser
entsprechend Absatz 2.9 sollen Rettungswesten fur Kin-
der die untenstehenden Anforderungen beziglich ihrer
unglnstigen Auftriebs- und Stabilitdtsmerkmale erfiillen.
Auf der Grundlage der Prifergebnisse sollen die verschie-
denen GrdBen der Rettungswesten fir Kinder festgelegt
werden. Die GréBeneinteilung der Rettungswesten soll
entweder allein nach der KérpergroBe oder nach der Kor-
pergrdBe und dem Kérpergewicht der Kinder erfolgen.

2.10.2 Die Probanden sollen so ausgewahlt werden, da3
der Bereich der GréBen vollstandig vertreten ist, fir den
die Rettungsweste zugelassen werden soll. Rettungs-
westen flr kleinere Kinder sollen an Kindern geprift wer-
den, die nicht groBer als ungeféhr 760 Millimeter sind und
nicht mehr als 9 Kilogramm wiegen. Fir jeweils 380 Milli-
meter Unterschied in der Kérpergréfie und fir jeweils 16
Kilogramm Unterschied im Kdrpergewicht sollen minde-
stens je 6 Probanden eingesetzt werden.

.1 Zeitbedarf fiir das Drehen des Kérpers

Der Kérper jedes einzelnen Probanden muB in hdch-
stens 5 Sekunden so gedreht sein, daB3 das Gesicht
des Probanden nach oben zeigt. g

.2 Abstand zwischen Wasseroberflache und Mund des
Probanden
Die MeBergebnisse fir die Abstande zwischen Was-
seroberfliche und Mund des Probanden solien im
Durchschnitt aller Probanden mindestens 90 Millime-
ter betragen; bei jedem Probanden mit weniger als
1,27 Meter Kérpergrd Be und weniger als 23 Kilogramm
Kérpergewicht soll der Abstand mindestens 50 Milli-
meter betragen; bei jedem Probanden mit mehr als
1,27 Meter KorpergréBe und mehr als 23 Kilogramm
Kérpergewicht soll der Abstand mindestens 75 Milli-
meter betragen.

.3 Neigungswinkel des Rumpfes

Die MeBergebnisse fir den Neigungswinkel des Rump-
fes sollen im Durchschniit alier Probanden mindestens
40 Grad und bei jedem einzelnen Probanden minde-
stens 20 Grad gegeniiber der Senkrechten nach hin-
ten betragen.

.4 Neigungswinkel der Gesichtsflache (des Kopfes)

Die MeBergebnisse fur den Neigungswinkel der Ge-
sichtsfliche (des Kopfes) sollen im Durchschnitt aller
Probanden mindestens 35 Grad und bei jedem einzel-
nen Probanden mindestens 20 Grad gegeniber der
Waagerechten nach oben betragen.

.5 Bewegungsfreiheit

Die Bewegungsfreiheit des Probanden sowohl im Was-
ser als auch auBerhalb des Wassers soll bei der Ent-
scheidung tber die Zulassungsfahigkeit einer Rettungs-
weste bericksichtigt werden.

2.11  Prifungen aufblasbarer Rettungswesten

2.11.1  Zwei aufblasbare Rettungswesten sollen unauf-
geblasen der Temperaturwechselpriifung nach Absatz 1.2.1
unterworfen und danach einer duBerlichen Priifung unter-
zogen werden. Die Werkstoffe der aufblasbaren Rettungs-
weste sollen keine Anzeichen von Beschddigung wie
Schrumpfen, ReiBen, Quellen, Aufidsung oder Anderung
mechanischer Eigenschaften aufweisen. Sowohl die auto-
matische als auch die von Hand auszuldsende Aufblas-
vorrichtung sollen jeweils sofort nach jeder Tempe-
raturwechselprifung wie folgt geprift werden:

.1 nach einer Hochtemperaturperiode (Prifung in Absatz
1.2.1.1) sollen die zwei aufblasbaren Rettungswesten
aus einer Lagertemperatur von + 65°C genommen wer-
den; eine Rettungsweste soll durch die automatische
Aufblasvorrichtung aktiviert werden, indem man die
Rettungsweste in Seewasser mit einer Temperatur von
+ 30°C legt, und die andere Rettungsweste soll durch
das von Hand auszuldsende Aufblassystem aktiviert
werden.

.2 nach einer Niedrigtemperaturperiode (Priifung in Ab-
satz 1.2.1.3) sollen die zwei aufblasbaren Rettungs-
westen aus einer Lagertemperatur von -30°C genom-
men werden; eine Rettungsweste soll durch die auto-
matische Aufblasvorrichtung aktiviert werden, indem
man die Rettungsweste in Seewasser mit einer Tem-
peratur von -1°C legt, und die andere Rettungsweste
soll durch das von Hand auszuldsende Aufblassystem
aktiviert werden.

2.11.2 Die Prifung nach Absatz 2.8 soll mit aufgeblase-

nen und unaufgeblasenen Rettungswesten durchgefihrt

werden.
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2.11.3 Die Prifungen nach Absatz 2.9 sollen mit Ret-
tungswesten durchgefithrt werden, die sowohl durch selbst-
tatige Aufblasevorrichtungen als auch von Hand aufgebla-
sen wurden, ferner mit Rettungswesten, bei denen eine
Zelle unaufgeblasen ist. Die Prifungen mit einer unauf-
geblasenen Zelle sollen so oft wiederholt werden, bis der
Reihe nach alle Zellen unaufgeblasen der Priifung unter-
zogen worden sind.

2.11.4 Werkstoffprifungen fir aufblasbare Auftriebs-
kammern, Aufblasvorrichtung und Bestandteile

Die Werkstoffe fiir aufblasbare Auftriebskammern, Aufblas-
vorrichtung und Bestandteile sollen dahingehend gepriift
werden, daB sie farbecht, widerstandsfahig gegen Faulnis
und LichteinfluB sind und daB sie nicht lberm&Big durch
Seewasser, Ol oder Pilzbefall beeintréchtigt werden.

2.11.4.1  Werkstoffpriifungen

Widerstandsfahigkeit gegen Faulnis und LichteinfluB soll
nach den Methoden des AATCC, Methoden 30:198 und
ISO 105-B04:1988 gepriift werden. Der Lichteinflu soll
bis Klasse 4-5 ausgefiihrt werden.

Im Anschluf3 an die Faulnis und LichteinfluB Faulnis- und
LichteinfluBprifung soll die Zugfestigkeit anhand der Grab-
methode — wie in ISO 5082 angegeben — geprift werden.

Die Mindestzugfestigkeit soli nicht geringer als 300 Newton
pro 25 Millimeter in Kett- und SchufBrichtung aufweisen.

2.11.4.2 Beschichtetes Gewebe

Beschichtete Gewebe, die bei der Konstruktion von auf-
blasbaren Auftriebskammern verwendet werden, sollen
folgenden Anforderungen geniigen:

.1 die Haftbestandigkeit der Beschichtung ist nach ISO
2411:1991 unter Verwendung der unter 5.1 beschrie-
benen Verfahren bei 100 Millimeter pro Minute zu pri-
fen und soll mindestens 50 Newton je 50 Millimeter
Breite betragen;

.2 die Haftbesténdigkeit der Beschichtung ist im nassen
Zustand nach Alterung nach ISO 188 zu priifen. Dabei
wird das beschichtete Gewebe (336,0 + 0,5) Stunden
in Frischwasser einer Wassertemperatur von (70,0
t+ 1,0)°C ausgesetzt, danach wird das in ISO
2411:1991, 5.1, beschriebene Verfahren bei 100 Milli-
meter pro Minute angewendet. Die Haftbestandigkeit
der Beschichtung soll mindestens 40 Newton je 50
Millimeter Breite widerstehen;

.3 die ReiBfestigkeit ist nach 1SO 4674:1977 unter Ver-
wendung des Verfahrens A1 zu priifen und soll minde-
stens 35 Newton betragen;

4 Widerstand gegen RiBbildung beim Knicken ist nach
ISO 7854:1984, Verfahren A, bei 9000 Dehnungszyklen
zu prifen. Danach diirfen keine Risse oder Abnutzungs-
erscheinungen zu sehen sein;

.5 die Bruchfestigkeit ist nach ISO 1421:1977 unter Ver-
wendung der CRE- oder CRT-Verfahren nach einer
(24 + 0,5) stindigen Konditionierung bei Raumtem-
peratur zu priifen und soll mindestens 200 Newton je
50 Millimeter Breite betragen;

.6 die Bruchfestigkeit ist nach ISO 1421:1977 unter Ver-
wendung der CRE- oder CRT-Verfahren nach einer
(24 + 0,5)stiindigen Konditionierung durch Eintauchen
in Frischwasser bei Raumtemperatur zu prifen und

soll mindestens 200 Newton je 50 Millimeter Breite
betragen; :

.7 die Bruchdehnung ist nach 1SO 1421:1977 unter Ver-
wendung der CRE- oder CRT-Verfahren nach einer
(24 + 0,5)stindigen Konditionierung bei Raumtem-
peratur zu priifen und soll héchstens 60 v. H. betragen;

.8 die Bruchdehnung ist nach I1ISO 1421:1977 unter Ver-
wendung der CRE- oder CRT-Verfahren nach einer
(24 + 0,5)stindigen Konditionierung durch Eintauchen
in Frischwasser bei Raumtemperatur zu priifen und
soll héchstens 60 v. H. betragen;

.9 die Widerstandsféhigkeit gegen LichteinfluB ist nach
ISO 105-B02:1988 zu priifen; der Kontrast zwischen
den geschitzten und dem ungeschiitzten Muster soll
mindestens der Klasse 5 entsprechen;

.10 die Widerstandsfahigkeit gegen nasses und trockenes
Reiben soll bei der Prifung nach ISO 105-X12:1995
mindestens der Klasse 3 entsprechen;

.11 die Widerstandsfahigkeit gegen Seewasser soll in Uber-
einstimmung mit ISO 105 EO2:1978 mindestens der
Klasse 4 und die Verfarbung der Muster mindestens
der Klasse 4 entsprechen.

2.11.4.3 Belastungspriifung der Aufblasvorrichtung

Die Belastungspriifung der Aufblasvorrichtung soll an zwei
Rettungswesten durchgefiihrt werden; bei einer Rettungs-
weste nach einer 8-stiindigen Konditionierung bei -30°C, bei
der anderen nach einer 8-stiindigen Konditionierung bei
+65°C. Nach dem Anlegen der Rettungsweste an einen
Torso oder eine Prifvorrichtung soll die Rettungsweste auf-
geblasen werden; eine gleichbleibende Krait von (200 + 10)
Newton soll so nahe wie méglich am Eintritt in die Auftriebs-
kammer auf die Aufblasvorrichtung aufgebracht werden. Die
Kraft soll fir einen Zeitraum von 5 Minuten unter standigem
Wechsel der Richtung und des Angriffswinkels aufrecht er-
halten werden. Die Rettungsweste soll unversehrt bleiben
und ihren Druck 30 Minuten lang halten.

2.11.4.4 Druckpriifung

.1 Die aufblasbaren Auftriebskammern sollen in der Lage
sein, einen inneren Uberdruck bei Umgebungstem-
peratur zu widerstehen. Eine Rettungsweste soll mit
der von der Hand auszulésenden Methode aufgebla-
sen werden, danach sind die Entliftungsventile zu blok-
kieren, und ein voller Gaszylinder soll nach den Emp-
fehlungen des Herstellers an dieselbe Aufblasvor-
richtung angeschlossen und ausgeldst werden. Die
Rettungsweste soll unversehrt bleiben und ihren Druck
30 Minuten lang halten. Die Rettungsweste soll keine
Anzeichen von Beschadigungen wie ReiBen, Quellen
oder Anderungen der mechanischen Eigenschaften
aufweisen und es soll kein deutlicher Schaden an der
Aufblaskomponente auftreten. Die GréBe aller in die-
ser Prifung verwendeten vollen Gaszylinder soll den
Hinweisen auf der Rettungsweste entsprechen.

.2 Nachdem eine Auftriebskammer aufgeblasen ist, soll
die Aufblasverrichtung der gegeniiberliegenden Auf-
triebskammer von Hand ausgeldst werden unter Be-
nutzung eines vollen Gaszylinders entsprechend den
Empfehlungen des Herstellers. Die Arbeitsweise der
Entlifftungsventile soll beobachtet werden um sicher-
zustellen, daB der Uberdruck entwichen ist. Die
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Rettungsweste soll unversehrt bleiben und ihren Druck
30 Minuten lang halten. Die Rettungsweste soll keine
Anzeichen von Beschadigungen wie ReiBen, Quellen
oder Anderungen der mechanischen Eigenschaften
aufweisen und es soll kein deutlicher Schaden an der
Aufblaskomponente auftreten.

.3 Priiung des Lufthaltevermdgens: Eine Luftkammer der
Rettungsweste wird gefiillt bis Luft (iber das Uberdruck-
ventil entweicht, oder, falls die Rettungsweste keine
Uberdruckventile hat, auf (Arbeits-)Entwurfsdruck ge-
bracht wie er in Planen und Beschreibungen festgelegt
ist. Nach 12 Stunden darf der Druckverlust nicht gré-
Ber als 10 v. H. betragen. Diese Prifung ist so oft zu
wiederholen, bis alle Kammern auf diese Art geprifi
worden sind.

2.11.4.5 Quetsch- und Druckpriifung

Die aufblasbare Rettungsweste wird, im Normalzustand
verpackt, auf einen Tisch gelegt. Ein Sack, mit 75 Kilo-
gramm Sand gefiillt und mit einem Basisdurchmesser von
320 Millimeter, wird aus einer Héhe von 150 Millimeter
innerhalb 1 Sekunde auf die Rettungsweste herabgesetzt.
Dies wird zehnmal wiederholt, dann verbleibt der Sack
mindestens 3 Stunden lang auf der Rettungsweste. Die
Rettungsweste soll durch Eintauchen in Wasser aufgebla-
sen werden und sich ganz aufblasen. Die Rettungsweste
soll keine Anzeichen von Quelle oder Anderungen in den
mechanischen Eigenschaften und keine Undichtigkeiten
aufweisen.

2.11.4.6 Prifung der metallischen Komponenten

.1 Metallteile und -komponenten einer Rettungsweste
sollen gegeniiber Seewasser korrosionsbesténdig sein
und einer 96-stiindigen Prifung nach ISO 9227:1990
unterzogen werden. Die Metallkomponenten sollen
untersucht werden und keine deutlichen Korrosions-
spuren aufweisen oder andere Teile der Rettungsweste
beeinflussen oder die Wirkungsweise der Rettungs-
weste beeintrachtigen.

.2 Keine Metallkomponente darf einen KompaB eines
Typs, wie er Ublicherweise in kieinen Booten verwen-
det wird, in einem Abstand von 500 Millimeter um mehr
als 1 Grad ablenken.

2.11.4.7 Prifung der Fahigkeit, unbeabsichtigtes Aufbla-
sen zu verhindern

Der Widerstand einer automatischen Aufblasvorrichtung
gegen unbeabsichtigtes Aufblasen wird beurteilt, indem
die gesamte Rettungsweste wahrend einer festgelegten
Periode einem Wasserstrahl ausgesetzt wird.

Die Rettungsweste wird einem freistehenden Torso in
ErwachsenengréBe mit einer Mindestschulternéhe von
1500 Millimeter so angelegt, wie sie gebrauchsfertig getra-
gen, jedoch nicht wie sie im Wasser verwendet wird (d.h.
Abdeckungen, die beim Gblichen Tragen geschlossen sind,
missen auch wéhrend der Priifung geschlossen sein).

Zwei Spraydiisen werden so angebracht, daB sie Frisch-
wasser auf die Rettungsweste sprihen, wie in der Abbil-
dung gezeigt wird. Eine Dise befindet sich 500 Millimeter
oberhalb des hdchsten Punktes der Rettungsweste und
bildet mit der vertikalen Mittellinie des Torsos und der
Grundlinie der Rettungsweste einen Winkel von 15°C. Die
andere Dise ist in horizontaler Richtung in einem Abstand

von 500 Millimeter von der Grundlinie der Rettungsweste
angebracht und direkt auf die Rettungsweste gerichtet.
Der Sprihwinkel der Diisen betrdgt 30 Grad und jede
Disenéifnung hat einen Durchmesser von (1,5 + 0,1) Mil-
limeter. Die Gesamtéffnungsfiéiche der Diisen betragt (50
+ 5) Millimeter. Die Offnungen sind gleichméaBig tber die
Sprihdisenflache verteilt.

Die Lufttemperatur soll 20°C betragen, das Wasser soll

den Spriihvorrichtungen mit einem Druck von 0,3 Kilo-

pascal bis 0,4 Kilopascal und in einer Menge von 600 | je

Stunde zugefihrt werden. Die Wassertemperatur soll 18°C

bis 20°C betragen.

Die Spruhvorrichtungen werden eingeschaltet und die

Rettungsweste den folgenden Sprithsequenzen ausgesetzt:

.1 5 Minuten starker Strahl auf die Vorderseite der
Rettungsweste;

.2 5 Minuten starker Strahl auf die linke Seite der Rettungs-
weste;

.3 5 Minuten starker Strahl auf die Riickseite der Rettungs-
weste;

.4 5 Minuten starker Strahl auf die rechte Seite der
Rettungsweste;

Wahrend der unter .1, .2 und .4 aufgelisteten Sprihvor-

génge wird der horizontale Spriihstrahl mit hoher Intensi-

tat jeweils fur 10 Perioden von 3 Sekunden Dauer auf die

Vorderseite, die linke oder die rechte Seite (jedoch nicht

auf die Rickseite) gerichtet.

500 mm

1500 mm

-_.....!.t‘

A
'

Priifanordnung zur Priifung
selbsttatig aufblasender Systeme

14

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8123 - Vers. 06/99



EntschlieBung MSC.81(70)

Alternative Schablone

Abmessungen in Millimeter

Erwachsene
A B C D
(610) (114) (76,2) (127)
E F G H
(381) (432) (508) (25,4)
J
(178)

Nach Beendigung der o.g. Priifung soll die Rettungsweste
vom Torso abgenommen und in das Wasser getaucht
werden. Das automatische Aufblassystem soll funktionie-
ren.

3 Eintauchanziige, Wetterschutzanziige und
Wiérmeschutzhilfsmittel

3.1 Prifungen, die fir Eintauchanzige mit Warme-
isolierung und fir Eintauchanzige ohne Warmeisolierung
und Wetterschutzanzige gleich sind

Probanden

3.1.1 Diese Prifungen sollen mit wenigstens sechs der
in Absatz 2.8.2 beschrieben Personen durchgeflhrt wer-
den.

Priifungen bei gleichzeitigem Tragen einer Rettungs-
weste

3.1.2 Sofernder Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug
in Verbindung mit einer Rettungsweste getragen werden
muB, so soll bei den in den Absatzen 3.1.3 bis 3.1.12
vorgeschriebenen Priifungen eine Rettungsweste (ber dem
Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug getragen werden.

Anlegepriifung

3.1.3 Nachdem ihm das Anlegen vorgefiihrt worden ist,
soll jeder Proband imstande sein, den Eintauchanzug oder
Wetterschutzanzug ohne fremde Hilfe in weniger als 2
Minuten auszupacken, Uber seiner Priifkleidung anzule-
gen und zu schlieBen. Diese Zeit soll auch den Zeitbedarf
fir das Anlegen etwaiger zusatzlicher Kleidung und, so-

fern der Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug in Verbin-
dung mit einer Rettungsweste getragen werden muB, einer
Rettungsweste einschlieBen; die Probanden sollen auch die
Rettungsweste ohne fremde Hilfe anlegen kénnen.

3.1.4 Der Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug soll bei
Umgebungstemperaturen bis zu -30°C in angemessener
Zeit angelegt werden kénnen. Vor der Anlegeprifung soll
der Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug verpackt 24
Stunden lang in einer Kaltekammer bei einer Temperatur
von -30°C gelagert werden.

Ergonomische Priifung

3.1.5 Die Probanden sollen mit angelegtem Eintauchan-
zug oder Wetterschutzanzug imstande sein, eine senk-
rechte Leiter von mindestens 5 Meter Lange hinauf- und
hinabzusteigen, und nachweisen, daB sie beim Gehen,
beim Bicken und bei Armbewegungen nicht behindert
werden. Die Probanden sollen imstande sein, einen Blei-
stift aufzunehmen und damit zu schreiben. Der Durchmes-
ser des Bleistifts soll 8-10 Millimeter betragen.

Gesichtsfeldpriifung

3.1.6 Sitzende Probanden mit angelegtem Eintauchan-
zug oder Wetterschutzanzug sollen, ohne den Kopf zu
bewegen, ein seitliches Gesichtsfeld von mindestens 120
Grad haben.

Schwimmpriifung

3.1.7 Die Probanden sollen mit dem erforderlichenfalls in
Verbindung mit einer Rettungsweste angelegten Eintauch-
anzug oder Wetterschutzanzug mit dem Gesicht nach oben
und dem Mund mindestens 120 Millimeter uber der Was-
seroberfliche in stabiler Schwimmlage treiben. Der Ab-
stand zwischen der Wasseroberflache und der Nase so-
wie dem Mund des Probanden soli ermittelt werden, wenn
sich der Proband in der Ruhelage befindet. Bei einem
Wetterschutzanzug ohne Rettungsweste soll der Abstand
mindestens 50 Millimeter betragen.

Aufrichtpriifung

3.1.8 AuBer in den Féllen, wo nachgewiesen worden ist,
daB die Probanden durch den Eintauchanzug oder Wetter-
schutzanzug innerhalb von 5 Sekunden in eine Lage mit
dem Gesicht nach oben gebracht werden, soll jeder der
Probanden vorfilhren, daB er sich in hochstens 5 Sekun-
den aus einer Lage mit dem Gesicht nach unten in eine
Lage mit dem Gesicht nach oben zu drehen vermag.

Wassereintritts- und Sprungpriifung

3.1.9 Nach einem Sprung jedes Probanden ins Wasser
aus einer Hohe, die fir ein vollstandiges Eintauchen des
Kérpers ausreicht, soll die Masse des in den Eintauchan-
zug oder Wetterschutzanzug eingedrungenen Wassers 500
Gramm nicht Gibersteigen. Dies kann durch den Vergleich
der Gesamtmasse von Proband und (bereits nassem) Ein-
tauchanzug oder Wetterschutzanzug vor dem Sprung und
unmittelbar nach dem Sprung festgestellt werden. Das
Wiegen soll mit einem Gerat durchgefiihrt werden, das auf
+ 100 Gramm genau anzeigt.

3.1.10 Der Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug soll
nach einem Sprung aus einer Hohe von 4,5 Meter senk-
recht ins Wasser in keiner Weise beschadigt oder ver-
rutscht sein. Durch Befragung der Probanden soll festge-
stellt werden, daB der Anzug den Trager bei dieser Pri-
fung nicht verletzt.
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Leckpriifung
3.1.11 Das in den bereits vorher angefeuchteten Anzug
eingedrungene Wasser soll

.1 nach einstiindigem Treiben in ruhigem Wasser oder

.2 nach 20-miniitigem Schwimmen {ber eine Entfernung
von mindestens 200 Meter die Masse von 200 Gramm
nicht (berschreiten.

Die Masse des eingedrungenen Wassers soll durch Wie-
gen des Probanden und des Anzugs nach der in Absatz
3.1.9 vorgeschriebenen Methode bestimmt werden.

Schwimm- und Einsteigpriifung

3.1.12 Alle Probanden sollen versuchen, mit angelegter
Rettungsweste, aber ohne Eintauchanzug oder Wetter-
schutzanzug, eine Strecke von 25 Meter zu schwimmen
und ein RettungsfloB oder eine feste Plaitform zu bestei-
gen, deren Oberflache sich 300 Millimeter tber der Was-
seroberflache befindet. Probanden, die diese Aufgabe be-
wiltigen, sollen sie auch mit angelegtem Eintauchanzug
oder Wetterschutzanzug durchfthren kénnen.

Olbesténdigkeitspriifung

3.1.13 Ein Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug soll
nach VerschlieBen aller seiner Offnungen 24 Stunden lang
100 Millimeter tief in Dieseldl eingetaucht werden. Das am
Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug haftende Ol soll
sodann abgewischt und der Eintauchanzug oder Wetter-
schutzanzug der in Absatz 3.1.11 vorgeschriebenen Pri-
fung unterzogen werden. Die Masse des eingedrungenen
Wassers soll 200 Gramm nicht Gbersteigen.

3.1.14  Anstelle der Olbestandigkeitspriifung nach MaB-
gabe des Absatzes 3.1.13 kann eine der beiden folgenden
Prifungen durchgefiihrt werden:

.1 Nach VerschlieBen aller Offnungen soll der Anzug 24
Stunden lang bei normaler Raumtemperatur 100 Milli-
meter tief in Dieseldl eingetaucht werden, notfalls un-
ter Zuhilfenahme von Gewichten, um den Anzug ganz-
lich untergetaucht zu halten. Am Eintauchanzug haf-
tendes Ol soll sodann abgewischt und die Innenseite
des Anzugs nach auBen gewendet werden. Danach
soll der Anzug auf einer Unterlage ausgebreitet wer-
den, die fir das Auffangen und Ableiten auslaufender
FlGssigkeit geeignet ist, und soll am Halsbereich von
einem zweckméBig geformten Bigel hochgehalten
werden. Sodann soll der Anzug mit Wasser bis zur
Hbhe des Halsbereichs gefiillt werden; der Halsbereich
soll sich 300 Millimeter @iber der Unterlage befinden.
Der Anzug soll eine Stunde lang in dieser Lage belas-
sen werden; sodann soll die ausgelaufene Flissigkeit
aufgesammelt und gewogen werden. Die Masse soll
nicht mehr als 200 Gramm betragen.

.2 Vergleichbare Probestiicke des duBeren Gewebes und
der Nahtstlicke von aussagekréftiger GrBe sollen 24
Stunden lang 100 Millimeter tief in Dieseldl eingetaucht
werden. Nach dem Herausnehmen aus dem Ol sollen
die Probestiicke abgewischt und sodann einer
Wasserdruckwiderstandspriifung von 1 Meter Wasser-
séule sowie einer ReiBfestigkeitsprifung der Néhte von
150 Newton unterzogen werden.

Brandpriifung
3.1.15 Ein Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug soll
der in Absatz 1.5 vorgeschriebenen Brandpriifung unter-

zogen werden. Erforderlichenfalls soll der Eintauchanzug
oder Wetterschutzanzug auf einen Bligel gehéngt werden,
um sicherzustellen, daB er ganz von den Flammen einge-
hiillt ist. Der Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug soll,
nachdem er aus den Flammen entfernt worden ist, nicht
weiterbrennen oder -schmelzen.

Temperaturwechselpriifung

3.1.16 Ein Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug soll
den in Absatz 1.2.1 vorgeschriebenen Temperaturwech-
seln unterzogen werden und danach keine Anzeichen von
Beschadigungen wie Schrumpfen, ReiBen, Quellen, Auf-
l6sung oder Anderung mechanischer Eigenschaften auf-
weisen.

Auftriebspriifung

3.1.17  Eine Auftriebspriifung nach MaBgabe von Absatz
2.2 soll durchgefiihrt werden, um festzustellen, daB der
Auftrieb eines Eintauchanzugs oder Wetterschutzanzugs,
der fir die Benutzung ohne Rettungsweste bestimmt ist,
nach 24-stiindigem Eintauchen in Frischwasser nicht um
mehr als 5 v. H. verringert ist.

Festigkeitspriifung

3.1.18 Der Eintauchanzug oder Wetterschutzanzug soll
den in Absatz 2.6.1 vorgeschriebenen Festigkeits-
prafungen, jedoch mit einer Kraft von 1350 Newton, unter-
zogen werden. Sofern erforderlich, kann der Eintauchan-
zug oder Wetterschutzanzug zerschnitten werden, um die
Versuchsvorrichtung anzubringen.

3.2 Wérmeschutzpriifungen

Allgemeines

3.2.1 Die Priifungen sollen wie nachfolgend beschrieben
durchgefiihrt werden. Die Warmeschutzeigenschaften kén-
nen mittels der Verwendung eines Dummies flr thermi-
sche Messungen ermittelt werden, wenn dies von einer
Verwaltung verlangt wird und erwiesen ist, daB die so er-
zielten Prifergebnisse in jeder Hinsicht mit denen durch
Prifung am Probanden erzielten in zufriedenstellender
Weise vergleichbar sind.

3.2.2 Wenn die Prifung mit Probanden vorgenommen
werden soll, so solien sie vor der Zulassung zur Teilnahme
an der Prifung arztlich untersucht werden. Jede Ausfiih-
rung eines Eintauchanzugs oder eines Wetterschutzanzugs
muB von den in Absatz 3.1.1 angegebenen Testpersonen
gepriift werden.

3.2.3 Soweit Probanden verwendet werden, sollen die
Erprobungen immer unter der Aufsicht eines Arztes erfol-
gen. Bei allen Erprobungen soll eine Notfallausriistung zur
Wiederbelebung verfigbar sein. Aus Sicherheitsgriinden
soll wahrend jeder Erprobung das EKG (iberwacht wer-
den. Die Erprobung soll abgebrochen werden, wenn die
Probanden dieses wiinschen, wenn der Abfall der Kern-
temperatur nach der ersten halben Stunde mehr ais 1,5°C
pro Stunde betragt, die Hauttemperatur im Hand-, im FuB-
oder im Lendenbereich unter 10°C fallt oder der anwesen-
de Arzt es fiir erforderlich halt.

3.2.4 Wenn die Erprobungen mit Probanden vorgenom-
men werden, soll fortlaufend die Koérperkerntemperatur
(Rektaltemperatur) und die Hauttemperatur im Bereich der
Lenden, beider Hande, Waden, FiiBe (Spann) und Fer-
sen gemessen werden. Die systematische MeBgenauigkeit
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soll + 0,2°C betragen. Geeignete entsprechende Messun-

gen sollen vorgenommen werden, wenn statt Menschen
ein Dummy verwendet wird.

3.2.5 Vor den Erprobungen soll die gleiche Menge Was-
ser, wie sie sich aus der Sprungpriifung nach Absatz 3.1.9
ergeben hat, in den trockenen Eintauch- oder Wetter-
schutzanzug gegossen werden, wenn dieser von dem lie-
genden Probanden dber der in Absatz 3.2.6 bestimmten
trockenen Priifkleidung getragen wird.

Priifkleidung
3.2.6 Die Probanden sollen einheitliche Kleidung tragen,
und zwar

.1 Unterwasche (mit kurzem Armel und kurzem Bein),
.2 ein Hemd (mit langem Armel),

.3 eine Hose (nicht aus Wolle) und

4 Wollsocken

3.2.7 Wenn der Eintauch- oder Wetterschutzanzug mit
einer Rettungsweste getragen werden muB, so soll die
Rettungsweste bei der Warmeschutzprifung getragen
werden.

Besondere Priifungen fiir Eintauchanziige ohne War-
meisolierung

3.2.8 Zusatzlich zu der in den Absétzen 3.2.6 und 3.2.7
bestimmten Kleidung sollen die Probanden zwei wollene
Pullover tragen.

3.2.9 Jeder Proband soll einen Eintauchanzug tragen,
der zuvor der Sprungpriifung nach Absatz 3.1.10 unterzo-
gen worden ist. Nach einem einstiindigen Aufenthalt in
flieBendem, ruhigem Wasser von +5°C, wobei jeder Pro-
band Handschuhe trégt, soll die K'érperkerntemperatur je-
des Probanden nicht um mehr als 2°C unter seine norma-
le Temperatur sinken.

3.2.10 Unmittelbar nach Verlassen des Wassers nach
AbschluB3 der in Absatz 3.2.9 vorgeschriebenen Priifung
soll der Proband in der Lage sein, einen Bleistift, wie in
Absatz 3.1.5 vorgeschrieben, aufzunehmen und damit zu
schreiben.

Besondere Priifungen fiir Eintauchanziige mit Warme-
isolierung

3.2.11 Jeder Proband soll einen Eintauchanzug tragen,
der zuvor der Sprungprifung nach Absatz 3.1.10 unterzo-
gen worden ist. Nach einem sechsstiindigen Aufenthalt in
flieBendem, ruhigem Wasser von zwischen 0°C und +2°C,
wobei jeder Proband Handschuhe tragt, soll die Kérper-
kerntemperatur jedes Probanden nicht um mehr als 2°C
unter seine normale Temperatur sinken.

3.2.12 Der Eintauchanzug soll geniigend Warmeschutz
bieten, um sicherzustellen, daf jeder einzelne Proband
nach einstiindigem Aufenthalt in flieBendem, ruhigem
Wasser von +5°C, wobei der Proband Handschuhe trégt,
unmittelbar nach Verlassen des Wassers imstande ist, ei-
nen Bleistift aufzunehmen, wie in Absatz 3.1.5 vorgeschrie-
ben und damit zu schreiben. Statt dessen kann nach Wahl
des Herstellers die Fahigkeit, einen Bleistift aufzunehmen,
wie in Absatz 3.1.5 vorgeschrieben und damit zu schrei-
ben, auch unmittelbar nach Verlassen des Wassers nach
Beendigung der in Absatz 3.2.11 vorgeschriebenen Pri-
fung nachgewiesen werden.

Besondere Priifungen fir Wetterschutzanziige

3.2.13  Jeder Proband soll einen Wetterschutzanzug tra-
gen, der zuvor der Sprungprifung nach Absatz 3.1.10 un-
terzogen worden ist. Nach einem einstiindigen Aufenthalt
in flieBendem, ruhigem Wasser von +5°C, wobei jeder Pro-
band Handschuhe tragt und die Kapuze angelegt hat, soll
die Kérperkerntemperatur jedes Probanden nicht um mehr
als 2°C unter seine normale Temperatur sinken.

3.2.14 Unmittelbar nach Verlassen des Wassers nach
AbschluB der in Absatz 3.2.13 vorgeschriebenen Priifung
soll der Proband in der Lage sein, einen Bleistift aufzuneh-
men, wie in Absatz 3.1.5 vorgeschrieben, und damit zu
schreiben.

3.3  Wirmeschutzhilfsmittel fiir Uberlebensfahrzeuge

Gewebepriifung

3.3.1 Es soll nachgewiesen werden, dal3 das Gewebe,
aus dem das Warmeschutzhilfsmittel hergestellt ist, seine
Wasserdichtigkeit unter einer 2 Meter hohen Wasserséule
beibehalt.

3.3.2 Es soll nachgewiesen werden, daBB das Gewebe
eine Warmeleitfahigkeit von héchstens 0,25 Watt pro
Kelvinmeter hat.

Temperaturwechselpriifung

3.3.3 Ein Warmeschutzhilfsmittel soll den in Absatz 1.2.1
vorgeschriebenen Temperaturwechseln unterzogen wer-
den und keine Anzeichen von Beschadigungen wie
Schrumpfen, ReiBen, Quellen, Aufldsung oder Anderung
mechanischer Eigenschaften aufweisen.

Probanden

3.3.4 Fur diese Prifungen sollen mindestens sechs gro-
Be, mittelgroBe und kleine, mannliche und weibliche Pro-
banden unterschiedlichen Alters ausgewahit werden.

Priifkleidung

3.3.5 Die von den Probanden getragene Kleidung soll
der in den Absétzen 3.2.6 und 3.2.8 vorgeschriebenen
Kleidung entsprechen.

Anlegepriifung

3.3.6 Nachdem ihnen das Anlegen vorgefiihrt worden ist,
sollen die Probanden imstande sein, das Warmeschutz-
hilfsmittel auszupacken und Uber ihrer Rettungsweste an-
zulegen, wéahrend sie in einem Uberlebensfahrzeug sit-
zen.

3.3.7 Das Warmeschutzhilfsmittel soll bei einer Umge-
bungstemperatur von -30°C ausgepackt und angelegt wer-
den kdnnen. Vor der Anlegepriifung soll das Warmeschutz-
hilfsmittel 24 Stunden lang in einer Kaltekammer bei einer
Temperatur von -30°C gelagert werden.

Ablegepriifung

3.3.8 Es soll nachgewiesen werden, daB das War-
meschutzhilfsmittel, falls es die Probanden beim Schwim-
men behindert, von den Probanden, wahrend sie sich im
Wasser befinden, in héchstens 2 Minuten abgelegt wer-
den kann.

Olbestindigkeitspriifung

3.3.9 Nach VerschlieBen aller seiner Offnungen soll ein
Warmeschutzhilfsmittel 24 Stunden lang 100 Millimeter tief
in Dieseldl eingetaucht werden. Das am Wéarmeschutz-
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hilfsmittel haftende Ol soll sodann abgewischt und es soll
festgestellt werden, daB3 die Warmeleitfahigkeit hochstens
0,25 Watt pro Kelvinmeter betragt.

4 Pyrotechnische Gegenstdnde
- Fallschirm-Leuchtraketen, Handfackeln
und schwimmféhige Rauchsignale
4.1  Allgemeines

Mindestens drei Prifstiicke jeder Art von pyrotechnischen
Gegenstanden sollen jedes einzeln der in diesem Abschnitt
beschriebenen Priifungen unterzogen werden. Alle drei Prif-
stiicke sollen jede einzelne dieser Priffungen bestehen.

42

Temperaturpriifungen

Drei Priifstiicke jeder Art von pyrotechnischen Gegenstan-
den sollen

4|

4.3

den in Absatz 1.2.1 vorgeschriebenen Temperaturwech-
seln unterzogen werden. Nach AbschluB3 dieser Pri-
fung soll keines der Priifsticke Anzeichen von Bescha-
digungen wie Schrumpfen, ReiBen, Quellen, Auflésung
oder Anderung mechanischer Eigenschaften aufwei-
sen; vielmehr sollen danach alle Prifsticke bei
Umgebungstemperatur wirksam funktionieren;*

mindestens 48 Stunden lang einer Temperatur von
-30°C ausgesetzt werden und danach bei dieser Tem-
peratur wirksam funktionieren™;

mindestens 48 Stunden lang einer Temperatur von
+65°C ausgesetzt werden und danach bei dieser Tem-
peratur wirksam funktionieren™;

mindestens 96 Stunden lang einer Temperatur von
+65°C bei einer relativen Luftfeuchte von 90 v. H. und
anschlieBend zehn Tage lang einer Temperatur von
20°C bis 25°C bei einer relativen Luftfeuchte von 65 v.
H. ausgesetzt werden und danach bei dieser Tempe-
ratur wirksam funktionieren.

Prifung der Widerstandsfdhigkeit gegen Was-
sereinwirkung und Korrosion

Neun Prifstiicke jeder Art von pyrotechnischen Gegen-
stdnden sollen wirksam funktionieren, nachdem sie den
folgenden Prifungen unterzogen worden sind (wobei flr
jede einzelne Prifung je drei Prifsilicke zu verwenden
sind):

1

4.4

vierundzwanzig Stunden lang waagerecht 1 Meter tief
in Wasser eingetaucht liegen;

finf Minuten lang in ausldsebereitem Zustand 10 Zen-
timeter tief in Wasser eingetaucht liegen;

mindestens 100 Stunden lang bei einer Temperatur
von +35°C + 3°C mit einem Salznebel (flinfprozentige
Natriumchlorid-Ldsung) bespriiht werden.

Prifung der gefahrlosen Handhabung

Drei Priifstiicke jeder Art von pyrotechnischen Gegenstén-
den sollen

A

zuerst senkrecht und anschlieBend waagerecht aus
einer Hohe von 2 Meter auf eine etwa 6 Millimeter
dicke, auf eine Betonunterlage aufzementierte Stahl-

-

Gilt nicht flir Rauchsignale; die einschi&gigen Regelungen sind in den
Absatzen 1.9.2 und 4.8.1 wiedergegeben.

4.5

platte fallen gelassen werden. Nach AbschluB dieser
Prafung soll keines der Priifstiicke eine Beschadigung
aufweisen. Jedes der Prifstiicke soll sodann geziindet
werden und wirksam funktionieren sowie

nach MaBgabe der Bedienungsanleitung des Herstel-
lers von einem Benutzer geziindet werden, der hierbei
einen schwimmfahigen Eintauchanzug mit Warmeiso-
lierung oder die zu einem schwimmfahigen Eintauch-
anzug mit Wérmeisolierung gehérigen Handschuhe
tragt. Auf diese Weise soll festgestellt werden, daB der
Gegenstand ordnungsgemaB benutzt werden kann,
ohne daB der Benutzer oder eine andere Person, die
sich in der Nahe des Geschehens aufhalt, wahrend
des Abfeuerns oder Abbrennens verletzt wird.

Sicherheitsuntersuchung

Durch Sichtpriifung soll festgestellt werden, daB jede Art
von pyrotechnischen Gegenstanden

-1

4.6

mit unausldschlichen, leichtverstandlichen und genau-
en Bedienungsanleitungen gekennzeichnet ist und daB
das gefahrliche Ende bei Tag und Nacht zu erkennen
ist;

falls es von Hand bedient wird, die Auslésung vom
unteren (ungefahrlichen) Ende aus erfolgt oder es Gber
eine Sicherheitsvorrichtung flr eine Ziindverzégerung
von 2 Sekunden verfiigt;

eine eingebaute Zlindvorrichtung hat, sofern es sich
um eine Fallschirm-Leuchtrakete oder eine Handfackel
handelt;

eine einfache Zlindvorrichtung hai, zu deren Betati-
gung nur ganz wenige Handgriffe erforderlich sind und
die unter unglnstigen Bedingungen ohne Hilfsmittel
und mit nassen, kalten oder behandschuhten Handen
leicht betatigt werden kann;

zur Gewdhrleistung seiner Wasserdichtigkeit nicht auf
Klebebinder oder Kunststoffhiillen angewiesen ist;

mit unausldschlichen Kennzeichnungen zur Feststel-
lung seines Alters versehen ist.

Priifung der Fallschirm-Leuchtraketen

4.6.1 Drei Raketen sollen senkrecht abgefeuert werden.
Dabei soll jedesmal mit Hilfe genauer MeBinstrumente fest-
gestellt werden, daB die Fallschirmleuchte in einer Hohe
von mindestens 300 Meter ausgestoBen wird. Die Hohe,
in welcher der Leuchtstern ausbrennt, und die Brenndauer
sollen ebenfalls gemessen werden. Mit diesen Messun-
gen soll festgestellt werden, daB die Fallgeschwindigkeit
hbchstens 5 Meter pro Sekunde und die Brenndauer min-
destens 40 Sekunden betragen.

4.6.2 Durch Prifung des Leuchtstern-Werkstoffs im La-
boratorium soll festgestellt werden, daB der Werkstoff
gleichbleibend mit einer durchschnittlichen Lichtstérke von
mindestens 30 000 Candela abbrennt und daf3 die Farbe
der Flamme ein lebhaftes Rot (,a vivid red“) nach der Be-
griffsbestimmung in Abschnitt 11 der Veroffentlichung mit
dem Titel ,Color; Universal Language and Dictionary of
Names"") ist.

Sonderverdffentlichung Nr. 440 des Nationalen Normenamtes der Ver-
einigten Staaten von Amerika (National Institue of Science and
Technology, Gaithersburg, Md., 20899-0001; Vereinigte Staaten von
Amerika).
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4.6.3 Drei Raketen sollen wirksam funktionieren, wenn
sie zur Prifung in einem Winkel von 45 Grad gegeniber
der Waagerechten abgefeuert werden.

4.6.4 Wird die Rakete aus der Hand abgefeuert, so soll
nachgewiesen werden, daB ihr RickstoB nur gering ist.

4.7  Prifung der Handfackeln

4.7.1 Drei Fackeln sollen geziindet werden und minde-
stens eine Minute lang brennen. Nachdem jede Fackel 30
Sekunden lang gebrannt hat, soll sie 10 Sekunden lang
100 Millimeter tief in Wasser eingetaucht werden und noch
mindestens 20 Sekunden lang weiterbrennen.

4.7.2 Durch Prifung des Fackelwerkstoffs im Laboratori-
um soll festgestellt werden, daB der Werkstoff mit einer
durchschnittlichen Lichtstarke von mindestens 15 000 Can-
dela abbrennt und daB die Farbe der Flamme ein lebhaf-
tes Rot (,a vivid red") nach der Begriffsbestimmung in Ab-
schnitt 11 der Veréffentlichung mit dem Titel ,Color; Uni-
versal Language and Dictionary of Names" *) ist.

4.7.3 Drei Fackeln sollen in einer Hoéhe von 1,2 Meter
Gber einem 1 Quadratmeter groBen Versuchstiegel ge-
ziindet werden, der 2 Liter auf einer Schicht Wasser
schwimmenden Heptans enthalt. Die Priifung soll bei ei-
ner Umgebungstemperatur von +20°C bis +25°C durchge-
fuhrt werden. Die Fackeln sollen volistandig abbrennen
kénnen, ohne daB das Heptan durch die Fackel oder durch
den Werkstoff, aus dem sie besteht, entziindet wird.

48 Prifung der schwimmfidhigen Rauchsignale

4.8.1 Neun schwimmfahige Rauchsignale sollen den in
Absatz 1.2.1 vorgeschriebenen Temperaturwechseln un-
terzogen werden. Nach mindestens zehn vollstandigen
Temperaturwechseln sollen die ersten drei Rauchsignale
nach vorangegangener Lagerung bei einer Temperatur von
-30°C geziindet werden und sodann in Seewasser mit ei-
ner Temperatur von -1°C funktionieren. Die ndchsten drei
Rauchsignale sollen nach vorangegangener Lagerung bei
einer Temperatur von +65°C geziindet werden und so-
dann in Seewasser mit einer Temperatur von +30°C funk-
tionieren. Die letzten drei Rauchsignale sollen nach voran-
gegangener Lagerung unter gewdhnlichen Raumtem-
peraturbedingungen geziindet werden. Nachdem sie eine
Minute lang Rauch abgegeben haben, sollen sie minde-
stens 10 Sekunden lang vollstandig untergetaucht wer-
den. Wéhrend und nach dem Untertauchen sollen sie wei-
terhin Rauch abgeben. Die gesamte Rauchabgabezeit soll
mindestens 3 Minuten betragen.

4.8.2 Drei Rauchsignale sollen in Wasser, das von einer
2 Millimeter dicken Schicht Heptan bedeckt ist, betrieben
werden kénnen, ohne daB dadurch das Heptan entziindet
wird.

4,8.3 Durch Priffung der Rauchsignale im Laboratorium
soll festgestelit werden, daBB wahrend der gesamten Min-
dest-Rauchabgabezeit eine Verdunkelung von mindestens
70 v. H. erzielt wird, wenn der Rauch mittels eines Gebla-
ses, das einen Ansaugluftstrom von 18,4 Kubikmeter pro
Minute erzeugen kann, durch einen Liftungskanal von 19
Zentimeter Durchmesser gezogen wird. Die Farbe des
Rauchs soll ,orange" nach der Begriffsbestimmung in Ab-
schnitt 34, 48, 49 oder 50 der Veréffentlichung mit dem
Titel ,Color; Universal Language and Dictionary of Na-
mes" *) sein.

4.8.4 Ein Rauchsignal soll in mindestens 300 Millimeter
hohen Wellen gepriift werden. Dabei soll das Signal min-
destens 3 Minuten lang einwandfrei funktionieren.

5 Starre und aufblasbare RettungsfléBe

5.1  Fallpriifung

5.1.1 Jeder RettungsfloBtyp soll mindestens zwei Fall-
prifungen unterzogen werden. Ist das betriebsfahige
RettungsfloB in einem Behélter oder Tragesack verpackt,
so soll eine dieser Prdfungen so durchgefiihrt werden,
daf das RettungsfloB in jeder Art von Behélter oder Trage-
sack verpackt ist, in dem der Hersteller das FloB in den
Handei zu bringen gedenkt.

5.1.2 Das betriebsfahig verpackte RettungsfloB soll auf-
gehdngt und sodann aus einer Héhe von 18 Meter ins
Wasser fallen gelassen werden. Soll es in einer Hohe von
mehr als 18 Meter gestaut werden, so soll es aus der
Héhe, in der es gestaut werden soll, fallen gelassen wer-
den. Das lose Ende der ReiBfangleine soll an dem Auf-
hangepunkt befestigt werden, so daB die Leine wahrend
des Falles des RettungsfloBes auslaufen kann und somit
wirkliche Bedingungen simuliert werden.

5.1.3 Das RettungsfloB soll anschlieBend 30 Minuten lang
schwimmen; danach ist wie folgt zu verfahren:

.1 Im Fall eines starren RettungsfloBes soll dieses aus
dem Wasser gehoben werden, um das FloB, den In-
halt des Ausriistungsbehalters und gegebenenfalls den
Behdlter oder Tragesack sorgféltig zu untersuchen.

.2 Im Fall eines aufblasbaren RettungsfloBes soll dieses
dann aufgeblasen werden. Das RettungsfloB soll sich
in aufrechter Lage innerhalb der in den Abséatzen 5.17.3
bis 5.17.6 vorgeschriebenen Zeit aufblasen lassen.
Dann soll die in Absatz 5.1.3.1 vorgeschriebene sorg-
faltige Untersuchung vorgenommen werden.

5.1.4 Falls sich das RettungsfloB normalerweise beim
Aussetzen in einem Behdlter oder in einem Tragesack
befindet, so kann eine Beschidigung von Behélter oder
Tragesack unbeanstandet bleiben, sofern die Verwaltung
davon (berzeugt ist, daB diese Beschadigung keine Ge-
fahr fir das RettungsfloB selbst darstellt. Eine Beschadi-
gung an einem Ausriistungsgegenstand kann unbeanstan-
det bleiben, sofern die Verwaltung davon Uberzeugt ist,
daB dadurch dessen Einsatzfdhigkeit nicht beeintrachtigt
wird. Eine Beschéadigung der Trinkwasserbehdlter kann
unbeanstandet bleiben, sofern diese nicht auslaufen. Al-
lerdings kann bei Fallpriifungen aus einer Héhe von mehr
als 18 Meter ein Auslaufen aus bis zu 5 v. H. der
Frischwasserbehalter unbeanstandet bleiben, sofern

.1 innerhalb der Ausriistung des aufblasbaren Rettungs-
floBes zusétzlich 5 v. H. Wasser oder Entsalzungs-
méglichkeiten mitgefiihrt werden, die ausreichen, um
eine gleichgroBe Menge zu erzeugen, oder

.2 die Trinkwasserbehélter in einer wasserundurchldssigen
Umhiillung eingeschlagen sind.

* Sonderverdifentlichung Nr. 440 des Nationalen Normenamtes der Ver-
einigten Staaten von Amerika (National Institue of Science and
Technology, Gaithersburg, Md., 20899-0001; Vereinigte Staaten von
Amerika).
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5.2  Sprungpriifung

5.2.1 Durch diese Prifung soll nachgewiesen werden,
daB eine Person auf das RettungsfloB aus einer Héhe von
mindestens 4,5 Meter {iber seinem Boden mit und ohne
aufgerichtetem Dach springen kann, ohne das FloB zu
beschédigen. Der Proband soll mindestens 75 Kilogramm
wiegen und feste Schuhe mit glatter Sohle und ohne her-
ausstehende Négel tragen. Die Anzahl der Spriinge soll
der Gesamtzahl an Personen entsprechen, fiir die das
RettungsfloB zugelassen werden soll.

5.2.2 Die Sprungprifung kann durch das Falleniassen
einer geeigneten gleichwertigen Masse dergestalt nach-
gestellt werden, wie wenn Schuhe auf das Rettungsflo
treffen, wie in Absatz 5.2.1 dargestellt.

5.2.3 Nach AbschluB der Priifung soll das Gewebe keine
Risse und die N&hte sollen keine Beschadigungen aufwei-
sen.

5.2.4 Sofern die Gestaltung der beiden Seiten des beid-
seitig verwendbaren RettungsfloBes mit Schutzdach nicht
identisch ist, muB diese Priifung fiir beide Seiten des Flo-
Bes wiederholt werden.

5.3 Gewichtspriifung

Das samt vollstdndiger Ausriistung in seinem Behaélter
gepackte RettungsfioB soll gewogen werden, um festzu-
stellen, ob seine Masse 185 Kilogramm (bersteigt. Die
Gewichtspriifung soll mit der schwersten Kombination von
FloB, Behalter und Ausristung durchgefihrt werden, da
mit der Méglichkeit zu rechnen ist, daB mdglicherweise
unterschiedliche Behélter und Ausristungsbehélter ver-
wendet werden. Falls die Masse 185 Kilogramm {ibersteigt,
sollen die verschiedenen Kombinationen von Behéltern
und Ausriistungsbehéltern gewogen werden, um festzu-
stellen, bei welchen sie die Masse von 185 Kilogramm
bersteigen und bei welchen nicht.

54  Schileppprifung

Durch diese Priifung soll nachgewiesen werden, daB das
voll beladene und mit voller Ausristung versehene
RettungsfloB in ruhigem Wasser mit einer Geschwindig-
keit bis zu 3 Knoten zufriedenstellend geschleppt werden
kann. Das Schleppen soll mittels einer an der Schlepp-
verbindung des RettungsfloBes befestigten Leine erfolgen.
Wéhrend das RettungsfloB geschleppt wird, soll der
Treibanker ausgeworfen sein. Das RettungsfloB soll tber
eine Strecke von mindestens 1 Kilometer geschleppt wer-
den. Wahrend der Priifung soll die zum Schieppen erfo;-
derliche Kraft bei 2 Knoten und 3 Knoten Geschwindigkeit
gemessen und in der Baumusterzulassung festgehalten
werden.

5.5 Bewitterungspriifung

Das RettungsfloB soll mit einer Masse beladen werden,
welche der Masse der Gesamtzahl der Personen, fiir die
es zugelassen werden soll, samt der Masse seiner Ausri-
stung entspricht; sodann soll das RettungsfloB auf See
oder in einem Hafen mit Seewasser festgemacht werden.
Dort soll es 30 Tage lang im Wasser schwimmend verblei-
ben. Im Falle eines aufblasbaren RettungsfloBes kann der
Luftdruck einmal taglich mit einer Handpumpe wieder auf
den urspringlichen Stand gebracht werden; das Reftungs-
floB soll jedoch innerhalb eines beliebigen Vierundzwanzig-
stunden-Zeitraums seine Form nicht verdndern. Das

RettungsfloB soll keine Beschadigung aufweisen, die sei-
ne Einsatzfahigkeit beeintrachtigen kénnte. Nach AbschiuB
dieser Prifung soll das aufblasbare RettungsfloB der in
den Absatzen 5.17.7 und 5.17.8 vorgeschriebenen Druck-
priifung unterzogen werden.

5.6 Prifung des ReiBfangleinensystems des Ret-
tungsfloBes

Das ReiBtangleinensystem einschlieBlich der Befesti-
gungseinrichtungen am RettungsfloB soll folgende Bruch-
festigkeit aufweisen:

.1 Mindestens 7,5 Kilonewton fiir RettungsfloBe mit ei-
nem Fassungsvermdgen bis zu 8 Personen;

.2 mindestens 10,0 Kilonewton fiir RettungsfidBe mit ei-
nem Fassungsvermdgen von 9 bis 25 Personen;

.3 mindestens 15,0 Kilonewton fir RettungsfloBe mit ei-
nem Fassungsvermégen von mehr als 25 Personen.

5.7 Beladungs- und Besetzungspriifung

Zunéchst soll der Freibord des unbesetzten RettungsfloBes
samt vollstindiger Ausriistung, jedoch ohne Besatzung,
aufgezeichnet werden. Der Freibord des RettungsfioBes
soll erneut aufgezeichnet werden, wenn die Anzahl der
Personen, fir die das RettungsfloB zugelassen werden
soll, mit einer durchschnittlichen Masse von 75 Kilogramm,
und zwar jede Person mit einem Eintauchanzug bekleidet
und mit angelegter Rettungsweste, in das RettungsfloB
eingestiegen ist und Platz genommen hat. Es soll festge-
stellt werden, daB alle Personen ausreichend Platz zum
Sitzen sowie geniigend Kopffreiheit haben, und es soli
nachgewiesen werden, daB die verschiedenen Ausri-
stungsgegenstdnde innerhalb des solcherart besetzten
RettungsfloBes benutzt werden kdénnen; im Falle eines
aufgeblasenen RettungsfloBes muB der Boden bei dieser
Profung aufgeblasen sein. Wenn das RettungsfloB, auf
ebenem Kiel liegend, mit einer Masse beladen ist, die der
Anzahl der Personen, fir die es zugelassen werden soll
und seiner Ausristung entspricht, soli sein Freibord nicht
weniger als 300 Millimeter betragen; hierbei gilt fir auf-
blasbare RettungsfléBe, daB der Boden nicht aufgeblasen
sein darf. Sofern die Gestaltung der beiden Seiten des
beidseitig verwendbaren RettungsfloBes mit Schutzdach
nicht identisch ist, muB diese Priifung fir beide Seiten des
FloBes wiederholt werden.

5.8 Einsteigprifung und Priifung der Verschlieflein-
richtung

Die Einsteigpriifung soll in einem Schwimmbecken von ei-
ner Gruppe von hdchstens vier erwachsenen Personen
unterschiedlicher GroBe entsprechend den diesbeziglichen
Festlegungen der Verwaltung durchgefiihrt werden. Vor-
zugsweise sollen die ausgewahiten Personen keine aus-
gesprochen guten Schwimmer sein. Fir diese Priifung sol-
len sie mit Hemd und Hose oder einem Overall bekleidet
sein sowie fir Erwachsene zugelassene Rettungswesten
tragen. Jeder Proband muB zunéachst etwa 100 Meter weit
schwimmen, bevor er zu dem RettungsfloB gelangt, in das
er einsteigen soll. Zwischen dem Schwimmvorgang und
dem Einsteigversuch darf keine Ruhepause liegen. Jeder
Proband soll einzeln versuchen, in das RettungsfloB einzu-
steigen, ohne daf3 ihm dabei eine der anderen Personen
hilft, die sich im Wasser oder bereits an Bord befinden. Das
Wasser soll so tief sein, daB die im Wasser befindlichen
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Personen sich beim Einsteigen ins RettungsfioB nicht durch
Abstitzen behelfen kdnnen. Die Vorrichtungen fiir das Ein-
steigen gelten als einwandfrei, wenn drei Probanden ohne
fremde Hilfe in das RettungsfloB einsteigen kénnen und
der vierte mit Hilfe eines der anderen Probanden an Bord
gelangt. Die oben erwahnte Priifung soll ebenfalls mit Per-
sonen durchgefiihrt werden, die einen Uberlebensanzug
tragen und eine Rettungsweste angelegt haben. Nach der
Einsteigprifung soll von einer mit einem zugelassenen Ein-
tauchanzug bekleideten Person nachgewiesen werden, daf
der Einstieg im Schutzdach einfach und schnell innerhalb
einer Minute geschlossen sowie einfach und schnell inner-
halb einer Minute von innen und auBen gedfinet werden
kann. Sofern die Gestaltung der beiden Seiten des beidsei-
tig verwendbaren RettungsfloBes mit Schutzdach nicht iden-
tisch ist, muB diese Prifung fir beide Seiten des FloBes
wiederholt werden.

5.9  Stablilitdtsprifung

5.9.1 Die Anzahl der Personen, fir die das RettungsfloB
zugelassen werden soll, soll zundchst auf einer Seite und
sodann an einem Ende des FloBes untergebracht werden;
in beiden Fallen soll der Freibord aufgezeichnet werden.
Unter diesen Bedingungen soll der Freibord derart sein,
daB nicht die Gefahr eines Vollaufens des RettungsfloBes
besteht. Jede Freibordmessung soll von der Wasserlinie
bis zur Oberkante der obersten Hauptauftriebskammer,
und zwar an deren tiefster Stelle, erfolgen.

5.9.2 Die Stabilitat des RettungsfloBes wahrend des Ein-
steigens kann folgendermaBen ermittelt werden: Zwei Per-
sonen mit angelegten zugelassenen Rettungswesten sol-
len in das leere RettungsfioB einsteigen. Dann soll nach-
gewiesen werden, daB die beiden Personen vom FloB aus
leicht eine dritte Person, die den Zustand der BewuBtlo-
sigkeit simuliert, an Bord hieven kénnen. Die dritte Person
muB ihren Riicken zum Eingang drehen, damit sie den
Rettern nicht helfen kann. Es soll nachgewiesen werden,
daB die Kenterschutzbeutel dem Kippmoment des
RettungsfloBes hinreichend entgegenwirken und daf kei-
ne Gefahr fiir ein Kentern des FloBes besteht.

5.10 Mandvrierbarkeitspriifung

Es soll nachgewiesen werden, daB das voll beladene
RettungsfloB unter ruhigen Bedingungen mit den vorhan-
denen Paddeln mindestens 25 Meter fortbewegt werden
kann.

511 Uberflutungspriifung

Es soll nachgewiesen werden, daf3 das RettungsfloB, wenn
es volistdndig geflutet ist, die Anzahl Personen, fir die es
zugelassen werden soll, tragen kann und seetlchtig bleibt.
Das RettungsfloB soll in diesem Zustand nicht ernsthaft
verformt werden. Das Gberflutete aufblasbare Rettungs-
floB soll in mindestens 10 Wellen von mindestens 0,90
Meter Hhe gepriift werden. Die Wellen kénnen durch den
Schwell eines Bootes oder auf jede sonstige fiir annehm-
bar erachtete Art und Weise erzeugt werden. Wahrend
dieser Prifung missen die im Boden des FloBes einge-
bauten automatischen Lenzvorrichtungen geschlossen
werden, um das Eindringen von Wasser zu verhindern.
Sofern nicht die Gestaltung der beiden Seiten eines beid-
seitig verwendbaren RettungsfloBes mit Schutzdach iden-
tisch ist, muB diese Prifung flir beide Seiten des FloBes
vorgenommen werden.

5.12 Prifung des Dachverschlusses

Um sicherzustellen, daB3 die Dachverschliisse das Eindrin-
gen von Wasser in das RettungfloB verhindern, soll die
Wirksamkeit des Eingangsverschiusses mit Hilfe einer
Abspritzpriifung mit Wasser oder durch eine andere glei-
chermaBen aussagekréftige Methode nachgewiesen wer-
den. Fir die Abspritzpriifung soll von einer 3,5 Meter von
den Auftriebskammern entfernten und 1,5 Meter (ber ih-
nen befindlichen Stelle aus 5 Minuten lang ein Strahl von
etwa 2 300 Liter Wasser in der Minute durch einen 63,5
Millimeter dicken Schlauch auf die Eingdnge und rund um
sie herum gerichtet werden. Es soll sich keine nennens-
werte Menge Wasser im RettungsfloB3 ansammeln. Sofern
nicht die Gestaltung der beiden Seiten des beidseitig ver-
wendbaren RettungsfloBes mit Schutzdach identisch ist,
muB diese Prifung fir beide Seiten des FloBes vorge-
nommen werden.

5.13 Auftrieb der aufschwimmbaren RettungsfiéBe

Es soll nachgewiesen werden, daB die in frei aufschwimm-
baren Behdltern gepackten RettungsfiéBe einen Eigen-
auftrieb besitzen, der ausreicht, um das RettungsfloB beim
Sinken des Schiffes durch die Wirkung der Auslseleine
aufzublasen. Fiir diese Priifung soll digjenige Kombination
von Ausrustung und Behélter beziehungsweise Tragesack
verwendet werden, die das gréBte Packgewicht aufweist.

5.14 Eingehende Untersuchung

Ein in jeder Hinsicht volistandiges Rettungsflo beziehungs-
weise im Fall eines aufblasbaren RettungsfloBes ein voll
aufgeblasenes RettungsfloB soll im Herstellerwerk einer
eingehenden Untersuchung unterzogen werden, um si-
cherzustellen, daf alle Anforderungen der Verwaltung er-
falit sind.

5.15 Priifung der Sollbruchvorrichtung

Die Sollbruchvorrichtung im ReiBfangleinensystem soll ei-
ner Zugfestigkeitspriifung unterzogen werden; ihre Bruch-
festigkeit soll 2,2 + 0,4 Kilonewton betragen.

5.16 Mit Davits auszusetzende RettungsfloBe
- Festigkeitspriifung der einzelnen Bestand-
teile der Hebevorrichtung

5.16.1 Die Bruchfestigkeit der Gurte oder Seile und der
fur die Befestigung der Hebevorrichtung am Rettungsflo
verwendeten Befestigungen soll durch Priffungen an drei
verschiedenen Priifstiicken jedes einzelnen Gegenstands
festgestellt werden. Die Bruchfestigkeit aller Einzelteile der
Hebevorrichtung zusammengenommen soll mindestens
das Sechsfache der Masse des RettungsfloBes bei Beset-
zung mit der Anzahl der Personen, fiir die es zugelassen
werden soll, und seiner Ausriistung betragen.

Aufprallprifung

5.16.2 Das RettungsfloB soll mit einer Masse beladen
werden, die der Anzahl der Personen, fir die es zugelas-
sen werden soll, und seiner Ausriistung entspricht. Das
RettungsfloB soll frei hdngend seitwarts in eine Lage ge-
zogen werden, aus der es, wenn es losgelassen wird, mit
einer Geschwindigkeit von 3,5 Meter pro Sekunde auf eine
starre senkrechte Flache aufprallt. Sodann soll das
RettungsfloB ausgeldst werden, damit es gegen diese starre
senkrechte Flache schlagen kann. Nach dieser Prifung
soll das RettungsfioB kein Anzeichen einer Beschadigung

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8123 - Vers. 06/99

21



EntschlieBung MSC.81(70)

aufweisen, die seine einwandfreie Funktionsfahigkeit be-
eintrachtigen wirde.

Falipriifung

5.16.3 Das RettungsfloB, beladen nach MaBgabe von
Absatz 5.16.2, soll in einer Hohe von 3 Meter Gber dem
Wasser an einer unter Last auslésbaren Aufh&ngevorrich-
tung aufgehangt werden; sodann soll die Auslsevorrich-
tung betatigt werden und das RettungsfloB soll frei ins
Wasser fallen kénnen. Danach soll das Rettungsflof3 un-
tersucht werden, um sicherzustellen, daB es keinen Scha-
den erlitten hat, der seine einwandfreie Funktionsféhigkeit
beeintrachtigen wirde.

Einsteigpriifung bei RettungsfiéBen, die mit Davits aus-
zusetzen sind

5.16.4 Ein mit Davits auszusetzendes RettungsfloB soll
zusétzlich zu der in Absatz 5.8 vorgeschriebenen Einsteig-
prifung der folgenden Priifung unterzogen werden: Das
RettungsfloB, an einer FloBaussetzvorrichtung oder einem
Kran mit gleicher Kopfhohe hangend und dicht an die Bord-
wand eines Schiffes oder an ein Bordwandmodell heran-
geholt, soll von der Anzahl der Personen, fiir die es zuge-
lassen werden soll, mit einer durchschnittlichen Masse von
75 Kilogramm bestiegen werden. Dabei soll es nicht zu
Uiberm&Bigen Verformungen des RettungsfloBes kommen.
Sodann sollen die Beiholleinen losgemacht und das
RettungsfloB 5 Minuten lang héngen gelassen werden.
Danach soll es ins Wasser oder auf den Erdbeden herab-
gelassen werden und seine Insassen sollen aussteigen.
Es sind mindestens drei aufeinanderfolgende Priifungen
erforderlich, wobei der HeiBhaken der Fiervorrichtung so
positioniert sein muB, daB sein Abstand zur Bordwand

.1 einmal die halbe Breite des RettungsfloBes plus 150
Millimeter,

.2 einmal die halbe Breite des RettungsfloBes, und

.3 einmal die halbe Breite des RettungsfloBes minus 150
Millimeter betragt.

Bei diesem Einsteigen sollen die tatsachlichen Verhaltnis-
se an Bord nachgestellt werden; die Dauer des Vorgangs
soll gemessen und aufgezeichnet werden.

5.17 Zusitzliche Priifungen nur fiir aufblasbare Ret-
tungsfléBe

Prifung nach Beschadigung

5.17.1 Es soll nachgewiesen werden, daB fir den Fall,
daB eine der Auftriebskammern beschéadigt wird oder sich
nicht aufblast, die unbeschadigte Kammer oder die unbe-
schadigten Kammern bei positivem Freibord liber den ge-
samten Umfang des RettungsfloBes die Anzahl der Perso-
nen, fir die das FloB zugelassen werden soll, tragen kann.
Dies kann mit Hilfe von Personen mit einer durchschnittli-
chen Masse von je 75 Kilogramm, die auf den vorgesehe-
nen Platzen sitzen, oder mit Hilfe einer gleichermafBen
verteilten Masse nachgewiesen werden.

Aufrichtprifung

5.17.2 Diese Prifung ist fir beidseitig verwendbare
RettungsfléBe mit Schutzdach nicht erforderlich. Fir diese
Prifung soll das RettungsfloB umgedreht werden, um ein
verkehrt herum aufgeblasenes RettungsfloB zu simulie-
ren.

.1 Das aufblasbare RettungsfloB ist mit dem schwersten
Notausriistungsbehélter zu beladen. Alle Eingdnge,
Ausguckstffnungen und sonstige Offnungen im Schutz-
dach des RettungsfloBes sollen offen sein, um ein Ein-
dringen des Wassers in das Schutzdach des umge-
drehten RettungsfloBes zu gestatten.

.2 Das Schutzdach des RettungsfloBes soll sodann voll-
standig mit Wasser gefllit werden. Dies kann, mit Aus-
nahme der automatisch selbstaufrichtenden Rettungs-
fl6Be, erforderlichenfalls durch teilweises Eindriicken
der Dachstiitze geschehen beziehungsweise dadurch,
daB das unaufgeblasene RettungsfioB umgedreht auf
dem Wasser ausgebreitet und der Aufblasvorgang ein-
geleitet wird. Ein automatisch selbstaufrichtendes
RettungsfloB muB sich in dieser Lage selbst aufrichten
und muB innerhalb einer Minute nach dem Beginn die-
ser Prifung besteigbar sein. Falls sich das Rettungs-
floB, mit Ausnahme eines automatisch selbstauf-
richtenden RettungsfloBes, nicht selber aufrichtet, so
soll es mindestens 10 Minuten lang in umgedrehter
Lage belassen werden, bevor ein Aufrichtversuch un-
ternommen wird.

.3 Die Aufrichtprifung soll von derselben Personengrup-

pe durchgefihrt werden, die zur Einsteigpriifung her-
angezogen worden war; die Beteiligten sollen dhnlich
bekleidet sein und Rettungswesten tragen; der Pri-
fungsvorlauf soll der gleiche sein wie in Absatz 5.8
angegeben. Zumindest eine der Personen, die das
aufblasbare RettungsfloB aufrichten, soll weniger als
75 Kilogramm wiegen. Jeder einzelne an der Priifung
Beteiligte soll versuchen, das Rettungsfio ohne frem-
de Hilfe aufzurichten. Das Wasser soll so tief sein, da3
die im Wasser Schwimmenden sich beim Besteigen
des umgedrehten RettungsfloBes nicht durch Abstit-
zen behelfen kdnnen.

.4 Die Vorrichtungen fir das Aufrichten des Rettungs-
floBes gelten als einwandfrei, wenn jeder einzelne Be-
teiligte das RettungsfloB ohne fremde Hilfe aufrichten
kann. Das aufblasbare RettungsfloB soll keine bauli-
che Beschadigung aufweisen und der Notausriistungs-
behilter soll sich nach der Prifung unverandert gesi-
chert an seinem Platz im FloB befinden.

Aufblaspriifung

5.17.3 Ein in einer beliebigen Art von Behéalter gepack-
tes RettungsfloB soll durch Ziehen der ReiBfangleine auf-
geblasen werden; aufgezeichnet werden soll dabei die Zeit,
die vergeht,

.1 bis in das FloB eingestiegen werden kann, das heift,
bis die Auftriebskammern zu ihrer vollen Form und ih-
rem voilen Durchmesser aufgeblasen sind,

.2 bis das Dach errichtet ist und

.3 bis das RettungsfloB seinen vollen Betriebsdruck®) bei
folgenden Temperaturen erreicht hat:

* Der Ausdruck ,Betriebsdruck" (englisch: ,operational pressure®) hat die
gleiche Bedeutung wie der Ausdruck ,Arbeitsdruck” (englisch: ,working
pressure®); darunter ist der Druck zu verstehen, welcher dem vorgege-
benen SchiieBdruck der gegebenenfalis angebrachten Uberdruckventile
entspricht, auBer in dem Fall, wenn der durch Prifung ermittelte SchlieB-
druck der Uberdruckventile den Konstruktionsschiie Bdruck um mehr als
15 v. H. Gbersteigt. Dann soll die gréBere der beiden Zahlen genommen
werden.
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3.1 bei einer Umgebungstemperatur zwischen 18°C
und 20°C;

.3.2 bei einer Temperatur von -30°C;
.3.3 bei einer Temperatur von +65°C.

5.17.4 Wird das RettungsfloB bei einer Umgebungs-
temperatur zwischen 18°C und 20°C aufgeblasen, so soll
es in hdchstens 1 Minute voll aufgeblasen sein. Ein auto-
matisch selbstaufrichtendes RettungsfloB soll, unabhan-
gig von seiner Lage beim Aufblasen, in héchstens 1 Minu-
te in aufrechter Lage vollkommen aufgeblasen und besteig-
bar sein. Die zum ReiBen der Fangleine und zum Ausl6-
sen des Aufblasvorgangs erforderliche Kraft soll 150 New-
ton nicht Gbersteigen.

5.17.5 Vorder Aufblasprifung bei einer Temperatur von
-30°C soll das gepackte Rettungsflo nach einer minde-
stens vierundzwanzigstiindigen Aufbewahrung bei Raum-
temperatur 24 Stunden lang in einer Kihlkammer bei
-30°C gelagert werden, bevor es durch Ziehen der ReiB3-
fangleine aufgeblasen wird. In diesem Zustand soll das
RettungsfloB in 3 Minuten seinen Arbeitsdruck erreichen.
Zwei RettungsfloBe sollen einer Aufblaspriifung bei dieser
Temperatur unterzogen werden. Das Rettungsflof soll kein
Abldsen der Nahte, keinen Rif3 und keine Schadstelle son-
stiger Art aufweisen, und es soll nach AbschiuB dieser
Prifungen verwendungsfahig sein.

5.17.6 Vor der Aufblaspriifung bei +65°C soll das ge-
packte RettungsfloB nach einer mindestens vierund-
zwanzigstindigen Aufbewahrung bei Raumtemperatur min-
destens 7 Stunden lang in einer Warmekammer bei einer
Temperatur von +65°C gelagert werden, bevor es durch
Ziehen der ReiBfangleine aufgeblasen wird. In diesem
Zustand muB die Leistung der Gas-Uberdruckventile so
ausreichend bemessen sein, daB das RettungsfloB durch
berschiissigen Druck nicht beschadigt und daB sicherge-
stellt wird, daB - bezogen auf den SchlieBdruck der Uber-
druckventile - kein héherer Druck als der doppelte Arbeits-
druck auftreten kann. Das RettungsfloB darf kein Ablésen
der Nahte, keinen RiB und keine Schadstelle sonstiger Art
aufweisen.

Druckprifung

5.17.7 Jede aufblasbare Kammer des RettungsfloBBes
soll mit einem Druck gepriift werden, der dem Dreifachen
des Arbeitsdrucks entspricht. Dazu soll jedes einzelne Uber-
druckventil blockiert, das aufblasbare RettungsfloB mit
Druckluft aufgeblasen und sodann das zum Aufblasen
benutzte Gerat entfernt werden. Die Prifungsdauer soll
mindestens 30 Minuten betragen. Der Druck (ermittelt ohne
Beriicksichtigung von Verdnderungen in der Umgebungs-
temperatur sowie im atmosphdrischen Druck) soll nicht
um mehr als 5 v. H. abfallen, und das RettungsfloB3 soll
kein Ablésen der Nahte, keinen Rif und keine Schadstelle
sonstiger Art aufweisen.

5.17.8 Mit der Messung des durch mdgliche Leckagen
verursachten Druckabfalls kann begonnen werden, wenn
vorausgesetzt werden kann, daB der Werkstoff der Auf-
triebskammern volistdndig ausgereckt ist und sich nicht
mehr ausdehnt. Die Prifung soll erst dann durchgefiihrt
werden, wenn der Uberdruckzustand konstant ist.

Festigkeitspriifung der Nihte
5.17.9 Nahtfestigkeitspriifung

.1 Es ist der Nachweis zu erbringen, daB die wie unter
Serienproduktionsbedingungen erstellten Nahte der
Probe mindestens einer Priiflast entsprechend der fiir
das RettungsfloBgewebe vorgegebenen Mindest-Zug-
festigkeit standhalien. Genahte Nahte des duBeren
Dachgewebes miissen eine Priiflast von mindestens
70 v.H. der ausgewiesenen GewebereiBfestigkeit aus-
halten, wenn sie nach dem in ISO 1421 beschriebenen
Verfahren unter Verwendung von Prifmustern nach
Abb. 1 gepriift werden.

.2 Festigkeit der SchweiBnaht

.1 Bei Prifung nach dem unten beschriebenen Ver-
fahren muB die Kraft, bei der ein Versagen der
SchweiBnaht eintritt, mindestens 175 Newton be-
tragen.

.2 Es sind Probestreifen vorzubereiten und wie unter
.3.3 unten beschrieben zu prifen:

.3 Wenn thermoplastisch beschichtete Gewebe verwen-
det werden, sind an Probeschweinidhten Hydrolyse-
prifungen durchzufiihren. Die Priifungen sollen wie folgt
erfolgen:

25 Millimeter 50 Millimeter 25 Millimeter

+—rt >

T

150 Millimeter

genihte Naht

150 Millimeter \
l r=15 Millimeter

Abbildung 1 Beispieldarstellung von genahten N&hten

Muster aller Nahtarten, die in der Herstellung benutzt werden, sollen ge-
prift werden. Nahtausiihrung sowohl in Kett- als auch in SchuBrichtung
sollen gepriift werden. Die Prifsticke sollen aus vorgendhten Gewebe-
mustern geschnitten werden; Fadenenden sollen nicht gesichert werden.

50 Millimeter

\

.1 Bei Priffung nach dem unten beschriebenen Ver-
fahren muB die Festigkeit der SchweiBnaht minde-
stens 125 Newton pro 25 Millimeter betragen.

.2 Prifverfahren:

.1 die Probestreifen fiir 12 Wochen in einem ge-
schlossenen Behélter mit 93 + 2°C dber Was-
ser lagern.

.2 Nach erfolgter Konditionierung wie oben be-
schrieben die Probestreifen 1 Stunde bei 80 +
2°C trocknen und 24 Stunden lang bei 20 +2°C
und 65 v. H. RF konditionieren.
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.3 Die SchweiBnahtproben sind wie folgt zu erstel-
len:

Zwei Gewebeproben von 300 Millimeter x 200
Millimeter, die mit der kurzen Seite parallel zur
Kette geschnitten wurden, sind bei beidseitig
beschichteten Geweben Vorderseite auf Rick-
seite und bei einseitig oder asymmetrisch be-
schichteten Geweben beschichtete Seite auf be-
schichteter Seite zu lagern. Sie sind mit einem
10 £ 1 Millimeter breiten Werkzeug geeigneter
Lange zusammenzuschweiBen. Die Proben sind
in einer Prifmaschine gemaR ISO 1421 zu in-
stallieren. Es ist die maximale Abziehkraft fest-
zuhalten.

Mit Davits auszusetzende aufblasbare RettungsfléBe
- Festigkeitspriifung

5.17.10 Durch folgende Uberlastpriifung des an seiner
zentralen Aufhdngung héngenden RettungsfloBes soll
nachgewiesen werden, daB die Aufthangevorrichtung liber
einen ausreichenden Sicherheitsfaktor verfigt.

.1 Das RettungsfloB soll mindestens 6 Stunden lang ei-
- ner Temperatur von 20°C + 3°C ausgesetzt werden.

.2 Nach dieser Vorbereitungsphase soll das Reftungsfio
an seinem HeiBhaken oder an seiner Aufhdngevor-
richtung aufgehdngt und seine Auftriebskammern (nicht
jedoch ein aufblasbarer FloBboden) sollen aufgebla-
sen werden.

-3 Wenn das RettungsfloB vollstdndig aufgeblasen ist und
sich die Uberdruckventile geschlossen haben, sollen
alle Uberdruckventile blockiert werden.

.4 Sodann soll das RettungsfloB gefiert und mit einer
gleichmaBig verteilten Masse beladen werden, die der
vierfachen Masse der Anzahl der Personen, fir die es
zugelassen werden soll, sowie seiner Ausriistung ent-
spricht; dabei wird fiir jede Person eine Masse von 75
Kilogramm zugrundegelegt.

.5 Sodann soll das RettungsfloB geheiBt werden und min-
destens 5 Minuten lang aufgehangt bleiben.

.6 Der Druck soll vor und nach der Priifung aufgezeichnet
werden; bei der Ermittlung des Drucks nach der Pril-
fung soll das Gewicht entfernt worden sein und das
RettungfloB weiterhin aufgehingt bleiben.

.7 Jegliches Verformen oder Verdrehen des Rettungs-
floBes soll auigezeichnet werden. Wahrend der Pri-
fung und nach deren AbschluB soll das aufblasbare
RettungsfloB fiir seinen vorgesehenen Verwendungs-
zweck einsatzfahig bleiben.

5.17.11 Es soll nachgewiesen werden, daB das Rettungs-
floB nach sechsstiindiger Lagerung in einer Kihlkammer
bei einer Temperatur von -30°C eine Last tragen kann, die
dem 1,1-fachen der Masse der Anzahl der Personen, fir
die es zugelassen werden soll, und seiner Ausriistung
entspricht, wobei alle Uberdruckventile wirksam (nicht blok-
kiert) sein sollen. Das RettungsfloB soll in der Kihikammer
mit der Priflast beladen werden. Der FloBboden soll nicht
aufgeblasen werden. Das aufblasbare RettungsfloB soll in
beladenem Zustand mindestens 5 Minuten lang aufge-
hangt bleiben. Falls das aufblasbare RettungsfloB zum
Aufhdngen aus der Kammer herausgenommen werden

muB, so soll das aufblasbare RettungsfloB unmittelbar nach
dem Herausnehmen aus der Kammer aufgehingt wer-
den. Wahrend der Prifung und nach deren AbschluB soll
das aufblasbare RettungsfloB fiir seinen vorgesehenen Ver-
wendungszweck einsatzfahig bleiben.

5.17.12 Das aufblasbare RettungsfioB soll mit einer Mas-
se beladen werden, die der Masse der schwersten seiner
Ausristungsbehélter und der Anzahl der Personen, fir die
es zugelassen werden soll, entspricht; dabei wird fir jede
Person eine Masse von 75 Kilogramm zugrundegelegt.
Mit Ausnahme des FloBbodens, der nicht aufgeblasen
werden soll, soll das aufblasbare RettungsfloB vollstandig
aufgeblasen werden, wobei alle Uberdruckventile wirksam
{nicht blockiert) sein sollen. Das RettungsfloB soll eine
Strecke von mindestens 4,5 Meter entlang einem Aufbau
gefiert werden, der eine Bordwand mit 20 Grad aus-
tauchender Schlagseite darstellen soll; dabei soll das
RettungsfloB standig mit diesem Aufbau in Beriihrung sein.
Die Hohe, aus der der Haken ausgebracht ist, soll derjeni-
gen einer Aussetzvorrichtung an Bord entsprechen. Wah-
rend der Prifung und nach deren AbschluB soll das
RettungsfloB keine Beschadigung oder Verformung auf-
weisen oder eine Position einnehmen, in der es fir seinen
vorgesehenen Verwendungszweck nicht einsatzfahig wére.

Werkstoffpriifungen
5.17.13 Die Materialien missen bei der Priifung folgende
Anforderungen erfillen:

.1 Das Gewebe muB so gekennzeichnet sein, daB der
Gewebehersteller und die Produktionslosnummer zu-
rick verfolgt werden kdnnen.

.2 Prifungen und Leistungsanforderungen

.1 PrOfmuster sind nach dem Zufailsprinzip auszuwah-
len, und Probestreifen aus jedem Muster so auszu-
schneiden, wie es von der entsprechenden ISO-
Norm gefordert wird oder auf andere Art fir die
einzelnen Prifungen vorgeschrieben ist.

.2 Die fir die Fertigung von Trageschlauchen, auf-
blasbaren Dachstiitzen und Bdden verwendeten
Gewebe missen folgende Anforderungen erfillen:

.1 Zugfestigkeit

Nach dem in ISO 1421 beschriebenen Verfahren
geprift, muB die Zugfestigkeit fiir Kette und SchuB3
2255 Newton pro 50 Millimeter Breite betragen.
Die gréBte Dehnung muB fir die obige Festigkeit
Uber eine MeBldnge von 200 Millimeter 30 v. H.
betragen, wobei die Dehnung als Prozentsatz der
urspringlichen Lange des Prifmusters zwischen
den Einspannbacken auszudriicken ist. Wo zwei
Lagen Bodengewebe zur Bildung eines aufblas-
baren Bodens vorgesehen sind, muB der Haupt-
boden diese Spezifikation erflllen. Die innen-/
AuBenlage muB eine Mindestzugkraft von 1470
Newton pro 50 Millimeter Breite in Kett- und
SchuBrichtung aufweisen.

.2 WeiterreiBkraft
Bei Priifung mit den in ISO 1421 beschriebenen
Pritfgeraten muB die Mindest-Weiterrei3kraft
1030 Newton in Kett- und Schufrichtung betra-
gen. Wo zwei Lagen Bodengewebe zur Bildung
eines aufblasbaren Bodens vorgesehen sind,
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muB der Hauptboden diese Spezifikation erfll-
len. Die Innen-/AufBieniage mufB eine Mindest-
WeiterreiBkraft von 735 Newton in Kett- und
SchuBrichtung aufweisen.

Die Vorbereitung der Probestreifen ist folgen-
dermaBen durchzuflhren:

.1 Aus dem Prifmuster jeweils 3 Probestreifen
in Kett- und SchuBrichtung ausschneiden,
76 + 1 Millimeter breit und 400 Millimeter
lang, mit der Lange mdglichst parallel zu
den Kett- und SchuBfaden. Probestreifen
tiber die ganze Lange und Breite des Prif-
musters auswéhlen. In der Mitte jedes Probe-
streifen im rechten Winkel zur Lange einen
12,5-Millimeter-Schnitt machen; und

.2 den zu priifenden Probestreifen sicher und
gleichméaBig in den Klemmen, die 200 Milli-
meter auseinander liegen sollen, zu befesti-
gen, daB die Probestreifenlange maglichst
in Zugrichtung liegt. Die Prifung, wie in 1ISO
1421 beschrieben, durchflihren. Die maxi-
male gemessene Kraft als Weiterreikraft
notieren und den Durchschnitt fir die drei
Probestreifen berechnen.

.3 Haftung in der Klebverbindung und Haftung der Gum-
mierung auf dem Gewebe

4]

Bei Prifung gemaB dem in ISO 2411 beschriebe-
nen Verfahren muB die Haftung in der Kleb-
verbindung auf beiden Seiten mindestens 75 New-
ton pro 50 Millimeter Breite betragen.

Die Trockenhaftung der Gummierung muf minde-
stens 75 Newton pro 50 Millimeter betragen.

Die NaBhaftung der Gummierung gemaBi .2.2.3.8
muB mindestens 50 Newton pro 50 Millimeter be-
tragen.

Es ist jede beschichtete Seite zu priifen. Die Probe-
streifen sind gemaB 1SO 2411 zu erstellen, wobei
jeweils gleichartig gummierte Oberflachen aufein-
andergeklebt werden.

Das verwendete Haftmittel und die Auftragsmethode
sind zwischen dem RettungsfloB-Hersteller und dem
Gewebe-Hersteller zu vereinbaren und missen die
gleichen sein, die bei der Fertigung der Rettungs-
fioBe verwendet werden.

Bei jedem Probestreifen ist zundchst die Haftung
zwischen Kleber oder Verschweiung und Gum-
mierung zu messen, um die Haftung in der Kleb-
verbindung zu bestimmen.

Dann wird die Haftung der Gummierung auf dem
Tragergewebe gemessen; dazu wird durch die
Gummierungslage geschnitten, um die gewlinsch-
te Trennungsart hervorzurufen.

Nach Priifung der Haftung der Gummierung an dem
Tragergewebe gemaf .4 ist der Probestreifen fiir
24 Stunden in eine 3%ige waBrige Natriumchlorid-
Loésung zu legen, die eine Temperatur von 20°C +
2°C hat. Nach dieser Zeit ist der Probestreifen aus
der Lésung zu entnehmen und noch feucht wie in
ISO 2411 vorgegeben zu prifen.

.4 Alterungsbestéandigkeit
.1 Faltversuch

Nach Priifung gemaB nachfolgender Beschreibung
dirfen unter 2facher VergréBerung keine Risse,
Lagentrennungen oder Versprédung sichtbar sein.

Zugversuch

Nach Priiffung gemaB nachfolgender Beschreibung
darf die Zugfestigkeit nach Alterung nicht weniger
als 90 v. H. der urspriinglichen Zugfestigkeit vor
Alterung betragen.

3.1 Ultra-violett-Bestandigkeit
Diese Prafung ist nach den in 1SO
4892-4:1994 — Offenflammige Kohlelicht-
bogenlampen — beschriebenen Verfahren
wie folgt durchzufiihren:

.1 Die konditionierten Probestreifen sind fiir
100 Stunden einer gekapselten Kohle-
bogenlampe ohne ,Correx D“-Filter aus-
zusetzen. Als Kohlen sind Copper Clad
Sunshine Arc Type Nr. 22 fiir das obere
Paar und Nr. 13 fur das untere Paar oder
gleichwertige Kohlen zu verwenden. Nur
die als AuBenseite vorgesehene Seite
des Gewebes ist in dem Prifgerdt dem
Kohlebogen auszusetzen. Die Probe-
streifen sind mit Wasser zu bespriihen,
wobei das Gerét so zu betreiben ist, daf3
die Probestreifen aufeinander folgenden
Zyklen von 102 Minuten Licht ohne
Wasserbesprihung und 18 Minuten Licht
mit Wasserbespriihung ausgesetzt sind.
Die Schwarztafel-Temperatur soll 80°C
+5 °C betragen. Die Gesamt-Aus-
setzungszeit soll 100 Stunden betragen.

.2 Die Zugfestigkeit des Materials ist nach
Aussetzung gemas .2.2.1 zu prifen. Die
Zugfestigkeit darf nicht weniger als 90
v.H. der ursprlinglichen Zugfestigkeit vor
Alterung betragen.

.3 Das der Kohlelichtbogenlampe ausge-
setzte Material ist mit der dicker gum-
mierten Seite nach auBBen um einen 3,2-
Millimeter-Dorn zu biegen und visuell auf
Risse zu untersuchen. Es diirfen keine
Risse erkennbar sein.

.3.2  Alternative Ultra-violett-Prifung

Diese Priifung kann auch nach den in ISO
4892-2 — Xenontest-Prifung — beschriebe-
nen Verfahren erfolgen. Die Probestreifen
sind unter den unten genannten Bedingun-
gen insgesamt 150 Stunden auszusetzen,
wobei ein wassergekiihltes Xenontest-Prif-
gerét mit kontrollierter Strahlung zu verwen-
den ist.
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_ Lichtzyklus (2 h)

 Aussetzungsbedingungen Dunkelzyklus (1h). -~ | -
" . Automatische Bestrahlung - | ' Nl 0 0,55 W/m? - bei 340 nm -
i (FiterQ/B) - _ - Wellenlange
‘Schwarztafeltemperatur 38 +2°C 70 £ 2°C
Trockenbimentemperatur 38+2°C. . 4722°C
Relative Feuchtigkeit - - 95+5VvH. 50 +5Vv.H.
" Konditionierungswasser. 40 +4°C 45 + 4°C
Wasserbespriihung . 80 Minuten auf Vorder- und Zeit (Minuten)
: ‘ y Riickseite der Probesireifen = | 40 el 60
A - o Null - Nurauf Vorder-  Null
' seite der ,
Probestreifen

Nur die als AuBenseite des Gewebes vorgese-
hene Seite ist dem Kohlelichtbogen auszuset-
zen. Die Zugfestigkeit des Materials ist nach
Aussetzung gemaB dem unter .2.2.1 beschrie-
benen Ablauf zu bestimmen. Die Zugfestigkeit
muB mindestens 90 v.H. der urspringlichen
Zugfestigkeit vor Alterung betragen. Das aus-
geseizie Material ist mit der dicker gummierten
Seite nach auBen um einen 3,2-Millimeter-Dorn
zu biegen, und jede gummierte Seite ist visuell
auf Risse zu untersuchen. Es dirfen bei der
Untersuchung keine Risse erkennbar sein.

Die in diesem Unterabsatz vorgegebenen
Leistungsanfor-derungen beziehen sich auf das
Verhalten einzelner Probestreifen unter be-
stimmten Prifbedingungen. Da sich das Licht-
spekirum von Kohlelichtbogenlampen von dem
von Xenonlichtbogenlampen unterscheidet, sind
die Priif-ergebnisse beider Verfahren mit Vor-
sicht auszuwerten.

.4 Drei verschiedene Probestreifen sind folgenden

Prifungen zu unterziehen:
.1 MaBhaltigkeit,

.2 Falten und

.3 Zugfestigkeit.

Fir .1 und .2 sind aus dem Prifmuster 4 quadrati-
sche Probestreifen mit mindestens 100 Millimeter
Seitenlénge auszuschneiden, deren Seiten mog-
lichst parallel zu den Kett- und SchuBfaden sind.
Fir .1 ist eine genaue Messung der Abmessungen
von zwei Probestreifen vorzunehmen. Fiir .3 sind
zwei Satze Probestreifen gemal .2.2.1 zu schnei-
den.

Nach Durchfiihrung der unten beschriebenen Pri-
fung dirfen die MaBe der Probestreifen nach der
Alterung um nicht mehr als 2 v.H. von den MaBen
vor der Alterung abweichen.

.6 Ablauf fir das Altern der Probestreifen:

.1 Jeweils ein Probestreifen fir .2.2.4.4.1 und
.2.2.4.4.2 und ein Probestreifensatz fir .2.2.4.4.3
fir 7 Tage bei 70°C + 2°C frei in Luft aufhan-
gen. Die anderen Probestreifen in einem locker

geschlossenen Behélter fir 7 Tage bei 70°C
+2°C Uber Wasser aufhangen.

.2 Die beiden vermessenen Probestreifen sollen
aus dem Alterungsofen entfernt und 15 Minuten
bei Raumtemperatur ruhen gelassen werden.
Dann sollen die Abmessungen nachgemessen
und die prozentualen Anderungen in Kett- und
SchuBrichtung notiert werden.

.3 Die anderen beiden Probestreifen sollen ent-
nommen und nach 15 Minuten bei Raum-
temperatur nacheinander in zwei Richtungen
parallel zu den Kanten und rechtwinklig zuein-
ander gefaltet werden, so daB die exponierte
Flache jedes Probestreifens auf ein Viertel sei-
ner UrsprungsgroBe reduziert ist. Das Ganze
soll wieder auf und an den gleichen Faltstellen
wieder zusammengefaltet werden, wobei jedoch
bei jedem Falten die Faltrichtung zu wechseln
ist. Die Falten sollen nach jedem Faltvorgang
zusammengedrickt werden, indem mit Finger
und Daumen an ihnen entlang gerieben wird.
Die Probestreifen sollen auf Risse, Lagen-
trennung, Klebrigkeit und Versprédung unter-
sucht werden.

.4 Beide feucht gealterien Probestreifensatze sol-
len fiir die Priffung der Zugfestigkeit aus dem
Alterungsofen genommen, eine Stunde in Luft
bei 70°C + 2°C getrocknet und dann fiir 24
Stunden konditioniert werden. Beide Satze sol-
len gem&B .2.2.1 gepriift werden.

.2.2.5 Tieftemperatur Biegepriifung (Kalteflexibilitat)

.1 Nach Durchfiihrung der unten beschriebenen
Prafung bei mindestens -50°C dirfen keine Ris-
se sichtbar sein, wenn die Probestreifen unter
2facher VergréBerung untersucht werden. Die
Prafung muB auf jeder Seite des beschichteten
Gewebes durchgefiihrt werden.

.2 Prifvorrichtung, Vorbereitung der Probestreifen
und Prifverfahren missen die 1SO 4675 erfll-
len, auBer dafl

.1 nach Prifung bei der spezifizierten niedri-
gen Temperatur kein Probestreifen Risse
aufweisen darf, und
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.2.2.6

227

2.2.8

2:2.9

.2 es 6 Probestreifen sein missen, 3 mit der
Langsseite moglichst parallel zur Kette ge-
schnitten und 3 mit der Langsseite méglichst
parallel zum SchuBfaden.

Biegerissbestandigkeit

Nachdem der Probestreifen konditioniert wurde, in-
dem die AuBenseite sieben Tage lang bei 20°C
+ 2°C 3%iger Natriumchlorididsung ausgesetzt
wurde, muB3 er gemaB 1SO 7854 geprift werden.
Nach 200 000 Biegewechseln darf keine RiBbildung
und kein Abbléattern zu sehen sein, wenn der Probe-
streifen unter 2facher VergréBerung untersucht wird.

Luftdurchléssigkeit

Nach Priifung gemaB dem unten beschriebenen
Verfahren und mit einem Druck von 27,5 Kilopascal,
der unter dem Gewebe aufgebracht und beibehal-
ten wird, darf fir mindestens 5 Minuten kein Anzei-
chen einer Leckage zu sehen sein.

.1 Prifung der Durchldssigkeit

Ein Probestreifen des Gewebes ist vorzuberei-
ten und wie in ISO TR 6065 Ziffer A.2.10.2 be-
schrieben zu priifen.

Olbestandigkeit

.1 Nach Prifung gemaB dem unten beschriebe-
nen Verfahren, nachdem die AuBenseite zwei
Stunden bei 20°C + 2°C ASTM-OI Nr. 1 ausge-
setzt wurde, darf sich die Gummierung nicht
von dem Gewebe abldsen, und es darf keine
Restklebrigkeit auftreten, wenn zwei dem Ol aus-
gesetzte Oberflachen zusammengedriickt wer-
den. Die Gummierung darf nicht schmieren,
wenn man einmal mit dem Finger Gber sie reibt.

.2 Die Prufung darf frihestens 16 Stunden nach
der Vulkanisation oder dem Heizen durchge-
fohrt werden.

.3 Vorrichtung, Vorbereitung der Probestreifen und
Priifverfahren missen die Anforderungen aus
ISO TR 6065 Absatz A.2.5 erflllen. Jede be-
schichtete Seite ist zu prifen.

SchuBfadenverzug

Der SchuBfadenverzug darf nicht mehr als 100 Mil-
limeter auf einer Breite von 1,5 Meter betragen. Es
ist eine Linie (iber das Gewebe in rechtem Winkel
zur Webkante zu ziehen. SchuBfadenverzug,
Schieflauf und/oder Krimmung sind zu messen.

.2.2.10Bestandigkeit gegen Blocken

.1 Nach Pritfung nach dem unten beschriebenen
Verfahren darf das 100-Gramm-Gewicht nicht
angehoben werden.

.2 Die Vorbereitung der Probestreifen und das Priif-
verfahren missen mit ISO 5978 Ubereinstim-
men auBer, daB die Priftemperatur 70°C £ 2°C
und die Dauer der Belastung sieben Tage be-
tragen soll.

.2.2.11 Hydrolysebestandigkeit nur flir thermoplastisch be-

schichtete Gewebe

.1 Bei Priifung gemaB den unten beschriebenen
Verfahren miissen die folgenden Werte erreicht
werden:

.1 Haftung der Gummierung
mindestens 50 Newton pro 50 Millimeter

.2 Bestandigkeit gegen Blocken
héchstens 100 Gramm

.3 Faltversuch
Keine Risse, kein Abbléattern und keine
erkennbare Verschlechterung

.2 Die folgenden Prifanforderungen sind auf
Gewebe oder Probestreifen anzuwenden,
die 12 Wochen in einem geschlossenen
Behalter bei 93°C Ober Wasser gelagert
wurden.

.3 Die folgende Prifung ist durchzufihren,
nachdem die Probestreifen 1 Stunde bei
80°C + 2°C getrocknet und 24 Stunden bei
20°C + 2°C und 65 v. H. RF konditioniert
wurden.

.4 Die Haftung der Gummierung der gelager-
ten Probestreifen ist gemaB .2.2.3 zu pri-
fen, nachdem wie unter .2.2.11.2 beschrie-
ben konditioniert wurde.

.5 Die Bestandigkeit gegen Blocken ist gemaB
.2.2.10 zu prifen.

.6 Zwei quadratische Probestreifen mit einer
Seitenldnge von 100 Millimeter + 2 Millime-
ter sind aus dem gelagerten Material auszu-
schneiden. Die Proben sind wie unter
.2.2.4.6.3 definiert zu falten und auf Anzei-
chen von Rissen, Lagentrennung, Klebrig-
keit oder Versprédung zu untersuchen.

.2.2.120zonbestéandigkeit

2.3

2.3.1

232

.1 Bei Prifung gemaB dem unten beschriebenen
Verfahren durfen unter Sfacher VergréBerung
keine Risse sichtbar sein.

.2 Die Vorbereitung der Proben und das Prifver-
fahren missen mit ISO 3011 dbereinstimmen.

Es sollen folgende Bedingungen gelten:

.1 Ozonkonzentration .~ 50 pphm
2" Temperatur - - 20°C +2°C
.3 Aussetzungsdauer - 8 Stunden
4 Dorndurchmesser 6 x Probe- -
streifendicke

Die fiir die Fertigung von AuBendéchern verwen-
deten Gewebe missen folgende Anforderungen er-
fallen:

Zugfestigkeit

Bei Priifung gemaB dem unter .2.2.1 beschriebe-
nen Verfahren muB die Mindest-Zugfestigkeit 930
Newton pro 50 Millimeter Breite in Kett- und SchuB-
richtung betragen.

WeiterreiBkraft

Bei Prisfung gemaB dem unter .2.2.2 beschriebe-
nen Verfahren muB die Mindest-WeiterreiBkraft
490 Newton in Kett- und SchuBrichtung betragen.
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.2.3.3 Tieftemperatur Biegeprifung (Kalteflexibilitat)
Nach Durchfiihrung der unter .2.2.5 beschriebenen
Prifung bei héchstens -30°C dirfen keine Risse
sichtbar sein, wenn der Probestreifen unter 2facher
VergroBerung untersucht wird.

Die Prafung muB fir jede Seite des gummierten
Gewebes gesondert durchgefihrt werden.

.2.3.4 Wasserdichtigkeit

.1 Nach Priifung gemaB dem unten beschriebe-
nen Verfahren darf innerhalb von 30 Minuten
kein Wasser durch den Kegel dringen. Das be-
schichtete Gewebe darf kein Material enthal-
ten, von dem bekannt ist, daB es fiir einen Uber-
lebenden schadlich sein kénnte, wenn dieser
das von dem Dach gesammelte Regenwasser
trinkt.

Die Gewebe kdnnen ein- oder beidseitig be-
schichtet sein.

.2 Die Probestreifen missen mit einer GréBe von
300 Millimeter x 300 Millimeter zugeschnitten
und in Ubereinstimmung mit dem folgenden
Verfahren geprift werden:

Der Probestreifen soll zweimal im rechten Win-
kel gefaltet und in Form eines Kegels gedffnet
werden. Der Kegel soll mit einer Biroklammer
gesichert und in einen auf einem Kolben be-
findlichen Trichter gesetzt werden. Es sollen 500
Milliliter Wasser sollen in den Kegel gegossen
werden. Nach 30 Minuten soll notiert werden,
ob Wasser durch den Kegel nach aufien ge-
drungen ist.

.2.3.5 Haftung in der Klebverbindung und Haftung der

Gummierung auf dem Gewebe

Bei Prifung gemaB dem unter .2.2.3 beschriebe-

nen Verfahren darf die Haftung in der Kieb-

verbindung auf jeder Seite nicht unter 25 Newton
pro 50 Millimeter Breite liegen.

Far die Haftung der Gummierung wird ein Mindest-

wert von 25 Newton pro 50 Millimeter gefordert.

.2.3.6 Farbe

Das RettungsfloBdach muB nach der Bewit-

terungsprifung gemaB 5.5 oder einem vergleich-

baren Verfahren unter Einsatz von kiinstlicher Be-

leuchtung daraufhin beurteilt werden, ob die Be-

schichtung ausreichend farbecht ist.

.2.3.7 Alterungsbestandigkeit

.1 Faltversuch
Nach Prifung gemags dem unter .2.2.4 beschrie-
benen Verfahren dirfen unter 2facher Vergré-
Berung keine Risse, Lagentrennungen oder
Versprédung sichtbar sein.

.2 Zugversuch
Nach Priifung gemaB dem unter .2.2.4 beschrie-
benen Verfahren darf die Zugfestigkeit nach Al-
terung nicht weniger als 90 v. H. der urspringli-
chen Zugfestigkeit vor Alterung in Kett- und
SchuBrichtung betragen.
.2.4 Fir die Fertigung von Innendachern ver-

wendete Gewebe miissen folgende Anfor-
derungen erfilien:

2.4.1 Zugfestigkeit
Nach dem unter .2.2.1 beschriebe-
nen Verfahren gepriift, muB die Min-
dest-Zugfestigkeit fir Kette und
SchufB 100 Newton pro 50 Millime-
ter Breite betragen.

.2.4.2 Durchlassigkeit
Da das Innendach als Barriere
dient, um eine statische Luftschicht
zu erzeugen, soll es entweder aus
einem dichtgewebten Gewebe sein
oder eine geringe Luftdurchléssig-
keit aufweisen.

5.18 Zusétzliche Priifungen nur fiir automatisch
selbstaufrichtende RettungsfléBe

5.18.1 Starre automatisch selbstaufrichtende Rettungs-
fioBe missen einer Aufrichtpriifung nach den Absétzen
5.17.2.1 und 5.17.2.2 unterzogen werden.

5.18.2 Es miissen geeignete Vorkehrungen getroffen
werden, um das RettungsfloB in ruhiger See um die Langs-
achse auf jeden beliebigen Krangungswinkel zu drehen
und dann wieder freizugeben. Das RettungsfloB soll sich
in vollstandig ausgertistetem Zustand, jedoch ohne Perso-
nen an Bord, mit Eingéngen und Offnungen wie im ver-
packten Zustand befinden und, falls es sich um ein auf-
blasbares RettungsfioB handelt, vollsténdig aufgeblasen
sein. Das RettungsfloB soll schrittweise auf verschiedene
Krangungswinkel bis einschlieBlich 180 Grad gedreht und
dann freigegeben werden. Nach dem Freigeben soll das
RettungsfloB immer ohne Hilfe in die aufrechte Lage zu-
riickkehren. Der Aufrichtvorgang soll fortlaufend und posi-
tiv vonstatten gehen und innnerhalb eines Zeitraums ab-
geschlossen sein, der aus dem Zeitunterschied zwischen
der gem&B Absatz 5.17.3.1 bei Umgebungstemperatur
ermittelten Zeit, bis das RettungsfloB bestiegen werden
kann, und 1 Minute gebildet wird.

5.19 Tauchpriifung fir automatisch selbstaufrichtende
RettungsfléBe und beidseitig verwendbare RettungsfloBe
mit Schutzdach

Das RettungsfloB, sofern in verpacktem Zustand aufblas-
bar, soll bis zu einer Tiefe von mindestens 4 Metern unter-
getaucht werden. Ein starres RettungsfloB soll in dieser
Tiefe freigegeben und, sofern es sich um ein aufblasbares
RettungsfloB handelt, in dieser Tiefe das Aufblasen einge-
leitet werden. Das RettungsfloB soll zur Wasseroberflache
aufschwimmen und bei einem Seegang mit mindestens 2
Meter kennzeichnender Wellenhdhe in Verbindung mit der
Windstarke 6 auf der Beaufort-Skala seine vorgesehene
Betriebslage klar zum Besetzen vom Wasser aus einneh-
men.

5.20 Windkanalpriifung
5.20.1 Die Verwaltung soll verlangen, daf3

.1 mindestens ein RettungsfloB aus dem Bereich eines
Fassungsvermégens von 6 bis 25 Personen, sofern
das FloBmaterial und die Konstruktionsmerkmale &hn-
lich sind, und,

.2 jedes Rettungsflo mit einem Fassungsvermdgen von
mehr als 25 Personen, auBer in Féllen, in denen das
FloBmaterial und die Konstruktionsmerkmale dieses
nicht erforderlich erscheinen lassen,
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unter den in den folgenden Absétzen festgelegten Wind-
kanalverhaltnissen geprift wird.

5.20.2 Das Rettungsflof soll, wie in verpacktem Zustand,
jedoch ohne FloBbehalter und mit offenem Eingang bei
einer Windgeschwindigkeit von 30 Meter pro Sekunde auf-
geblasen und 10 Minuten lang in dieser Lage belassen
werden.

5.20.3 Von der oben beschriebenen Lage soll das
RettungsfloB, wenn immer mdglich, etwa 30 Grad nach
Steuerbord, von dort etwa 30 Grad nach Backbord und
danach zuriick in die Ausgangslage geschwungen wer-
den.

5.20.4 Nach Beendigung dieser ersten Prifungen sol-
len sich weder die Schutzdachstiitze oder das Schutzdach
vom oberen Trageschlauch geldst noch ein anderer Man-
gel eingestellt haben, der die wirksame Funktion der
RetttungsfléBe beeintrachtigt.

5.20.5 Danach sollen die RettungsfldBe 5 Minuten lang

A mit der dem Wind zugewandten Offnung offen und den
anderen Offnungen geschlossen, wenn mehrere Off-
nungen vorhanden sind,

.2 "'mit der dem Wind abgewandten Seite offen und den
anderen Offnungen geschlossen, wenn mehrere Off-
nungen vorhanden sind und

.3 mit allen Offnungen geschlossen

der oben genannten Windgeschwindigkeit ausgesetzt wer-
den. Nach dieser Priffung sollen die RettungsfidBe kein
Anzeichen einer Beschadigung aufweisen, die ihre wirk-
same Funktion beeintrachtigt.

5.21 Priifung der selbstienzenden Béden von beid-
seitig verwendbaren RettungsfiéBen mit Schutz-
dach und automatisch selbstaufrichtenden
RettungsfiéBen

5.21.1 Es soll 1 Minute lang Wasser mit 2300 Liter pro

Minute in das schwimmende RettungsfloB gepumpt werden.

5.21.2 Nachdem das Wasser abgedreht worden und ab-
gelaufen ist, soll sich im Rettungsflo keine nennenswerte
Menge Wasser angesammelt haben.

5.21.3 Wenn ein RettungsfloB durch Duchten oder an-
dere Vorkehrungen in verschiedene Abteilungen unterteilt
ist, soll jede Abteilung fiir sich dieser Priifung unterzogen
werden.

5.22 Priifung der Leuchten von RettungsfléBen

Die Leuchten fir RettungsfiéBe sollen den in Absatz 10.1
vorgeschriebenen Priifungen unterzogen werden.

6 Rettungshoote

6.1 Begriffsbestimmungen und allgemeine Priif-
bedingungen

6.1.1 Die durchschnittliche Masse einer Person wird im

folgenden mit 75 Kilogramm festgesetzt.

6.1.2 Wenn Massen im Rettungsboot angeordnet wer-
den, um die Belastung darzustellen, die durch eine Person
bewirkt wird, die einen Sitz im Boot einnimmt, so muB der
Schwerpunkt der auf jedem einzelnen Sitz angeordneten
Masse 300 Millimeter (iber der Sitzfliche an der Ricken-
lehne des Sitzes liegen.

6.2  Priifungen der fir Rettungsboote verwendeten
Werkstofie

Priifung der feuerhemmenden Eigenschaften

6.2.1 Die zur Fertigung des Bootskérpers und des Schutz-
daches verwendeten Werkstoffe sollen auf ihre feuer-
hemmenden Eigenschaften so gepriift werden, daB ein
Prifstiick einer Flamme ausgesetzt wird. Nach Entfernung
des Prifstickes aus der Flamme sollen die Brenndauer
und die Brennstrecke gemessen werden; das Ergebnis
soll den Anforderungen der Verwaltung geniigen.

Priifung des Auftriebswerkstoffes fiir Rettungsboote
6.2.2 Wird die Verwendung eines Werkstoffes mit Eigen-
auftrieb verlangt, so soll der Werkstoff den in Abschniit 2.7
vorgeschriebenen Prifungen unterzogen werden; abwei-
chend davon soll jedoch bei der Prifung nach Absatz
2.7.6.3 statt Dieseldl Benzin mit hohem Oktangehalt ver-
wendet werden.

6.2.3 Zusatzlich zu der Prifung nach Absatz 6.2.2 sollen
Prifstiicke des Werkstoffes 14 Tage lang 100 Millimeter
tief in folgende FlUssigkeiten eingetaucht werden:

.1 zwei Prifsticke in Rohdl;

.2 zwei Prufstiicke in Schwerdl (Giteklasse C);

.3 zwei Priifstiicke in Dieseldl (Giiteklasse A);

4 zwei Prifstlicke in Benzin mit hohem Oktangehalt;
.5 zwei Prifstiicke in Kerosin.

6.2.4 Die Prifstiicke sollen in dem Zustand, wie sie vom
Hersteller geliefert worden sind, und bei normaler Raum-
temperatur (ungeféhr 18°C) gepriift werden.

6.2.5 Zwei zusatzliche Prifstiicke, die bereits den Tem-
peraturwechselpriifungen unterzogen worden sind, sollen
der Prifung in Benzin mit hchem Oktangehalt und an-
schlieBend den Wasseraufnahmepriifungen nach den Ab-
sétzen 2.7.5 bis 2.7.8 unterzogen werden.

6.2.6 Die Abmessungen der Prifstiicke sollen am An-
fang und am Ende dieser Priifungen aufgezeichnet wer-
den.

6.2.7 Der Auftriebsverlust darf nicht mehr als 5 v.H. be-
tragen, und die Prifstlicke sollen keine Anzeichen von
Beschadigungen wie Schrumpfen, ReiBen, Quellen, Auf-
I6sung oder Anderung mechanischer Eigenschaften auf-
weisen.

6.3 Uberbelastungspriifung fiir Rettungsboote

Mit Davits auszusetzende Rettungsboote

6.3.1 Das unbeladene Rettungsboot soll aufgeblockt oder
an HeiBhaken aufgehdngt werden, und es sollen MeB-
marken angebracht werden, um das Durchbiegen des Kiels
ablesen zu kdnnen. Sodann sollen die Messungen nach
Absatz 6.3.4 durchgeflihrt werden.

6.3.2 Danach soll das Rettungsboot mit in geeigneter Art
und Weise verteilten Massen beladen werden, die der
Belastung durch seine vollstandige Ausristung und durch
die Gesamtzahl der Personen entspricht, fiir die es zuge-
lassen werden soll. Sodann sollen erneut die Messungen
nach Absatz 6.3.4 durchgefiihrt werden.

6.3.3 Danach soll durch das Hinzufligen weiterer Mas-

sen die aufgehéngte Last einmal um 25 v. H., einmal um
50 v. H., einmal um 75 v. H. und einmal um 100 v. H. Ober
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die Masse des vollstindig ausgeristeten und besetzien
Rettungsbootes gesteigert werden. Bei Rettungsbooten aus
Metall sollen keine Priifungen mit einer Uberbelastung von
mehr als 25 v. H. vorgenommen werden. Die zusatzlichen
Massen zur Herstellung der verschiedenen Uberbe-
lastungszusténde sollen anteilm&Big zur Belastung des
Rettungsbootes im Einsatzfall verteilt werden; allerdings
brauchen die einzelnen Massen, die zur Darstellung von
Personen bestimmt sind, nicht 300 Millimeter oberhalb der
Sitzfliche angeordnet zu werden. Eine Priifung durch Flu-
ten des Rettungsbootes ist abzulehnen, da durch diese
Belastungsmethode keine zutreffende Massenverteilung
zustande kommt. Maschinen kénnen aus dem Rettungs-
boot herausgenommen werden, damit sie nicht bescha-
digt werden; in diesem Falle sollen zum Ausgleich fur die
Herausnahme dieser Maschinen dem Rettungsboot zu-
sétzliche Massen beigegeben werden. Bei jeder einzeinen
Stufe der Uberbelastung sollen die Messungen nach Ab-
satz 6.3.4 erneut vorgenommen werden.

6.3.4 Folgende Messungen sollen fir jeden Uberbe-
lastungszustand nach den Absétzen 6.3.1 bis 6.3.3 ein-
zeln vorgenommen und die Ergebnisse aufgezeichnet
werden;

.1 Verformung des Kiels mittschiffs;

.2 Verdnderung der zwischen Oberkante Vorsteven und
Oberkante Achtersteven gemessenen Lange des Boo-
tes;

.3 Veranderung der Gber dem Dollbord bei einem Viertel
der Bootslange von vorn, mittschiffs und bei einem
Viertel der Bootslange von achtern gemessenen Breite
des Bootes;

.4 Veranderung der vom Dollbord zum Kiel gemessenen
Tiefe.

6.3.5 Die nach den Absatzen 6.3.4.1 beziehungsweise
6.3.4.3 ermittelte Verformung des Kiels beziehungsweise
Veranderung der Breite des Bootes soll bei einer Uberbe-
lastung des Rettungsbootes von 25 v. H. ein Vierhundertstel
der Bootslénge nicht Uberschreiten; sofern eine Prifung
bei einer Uberbelastung von 100 v. H. nach MaBgabe von
Absatz 6.3.3 vorgeschrieben ist, so sollen die bei dieser
Prifung ermittelten Ergebnisse im Verhaltnis ungefahr den
bei einer Uberbelastung von 25 v. H. ermittelten Ergebnis-
sen entsprechen.

6.3.6 Danach sollen die Massen weggenommen und die
Abmessungen des Rettungsbootes nachgeprift werden.
Dabei soll sich keine erhebliche restliche Verformung fest-
stellen lassen. Jegliche restliche Verformung als Folge die-
ser Priifungen soll aufgezeichnet werden. Falls das Ret-
tungsboot aus glasfaserverstarkiem Kunststoff gefertigt ist,
so sollen diese Messungen erst nach einer Zeitspanne
durchgefiihrt werden, die ausreicht, um dem Kunststoff
das Wiedererlangen seiner urspringlichen Form zu ge-
statten (ungefahr 18 Stunden).

Freifall-Rettungsboote

6.3.7 Es soll nachgewiesen werden, daB das Rettungs-
boot iber ausreichende Festigkeit verfiigt, um den Kréften
widerstehen zu kénnen, die auf das Boot einwirken, wenn
es mit einer in geeigneter Art und Weise verteilten Masse
beladen ist, welche der Anzahl der Personen, fir die es
zugelassen werden soll, und seiner Ausriistung entspricht,
und das Boot in diesem Zustand im freien Fall aus einer

Hohe zu Wasser gelassen wird, welche dem 1,3-fachen
der Fallhhe entspricht, fir die es zugelassen werden soll.
Wenn das Rettungsboot normalerweise ber eine Ablauf-
rampe zu Wasser gelassen wird, jedoch keine Rampe zur
Verfligung steht, so kann diese Priifung in der Weise durch-
geflhrt werden, daB das Rettungsboot senkrecht nach
unten fallen gelassen wird, wobei sein Kiel denselben Win-
kel aufweist, wie er normalerweise beim Auftreffen des
Bootes auf die Wasseroberflache gegeben ist.

6.3.8 Nach dieser Prifung soll das Rettungsboot entla-
den, gereinigt und sodann sorgfaltig darauf hin untersucht
werden, an welchen Stellen und in welchem Umfang még-
licherweise als Folge dieser Prifung Beschadigungen ein-
getreten sind. Danach soll eine Funktionspriifung nach
Absatz 6.10.1 vorgenommen werden. Nach dieser Pri-
fung soll das Rettungsboot erneut entladen, gereinigt und
auf mdgliche Beschadigungen hin untersucht werden.

6.3.9 Diese Prifung soll als bestanden gelten, wenn das
Rettungsboot die Funktionspriifung entsprechend den An-
forderungen der Verwaltung bestanden hat und keine er-
hebliche Beschadigung aufweist.

6.4  Aufprall- und Falipriifung von Rettungsbooten,
die mit Davits auszusetzen sind

Aufprall-Priifung

6.4.1 Das Rettungsboot samt seiner vollstindigen Aus-
ristung einschlieBlich seines Motors soll mit Massen bela-
den werden, welche der Masse der Anzahl der Personen
entsprechen, fiir die es zugelassen werden soll. In voll-
kommen geschlossenen Rettungsbooten sollen reprasen-
tative Sicherheitsgurte und Befestigungen, die wahrend
des Aufpralls hohen Belastungen ausgesetzt sind, Uber
Gewichten von 100 Kilogramm befestigt werden, um das
Festhalten einer Person wihrend der Priifung zu simulie-
ren. Die Massen sollen so verteilt werden, daB sie den
normalen Beladungszustand des Rettungsbootes wieder-
geben. Gegebenenfalls sollen Gleitkufen oder Fender an
den fir sie vorgesehenen Stellen angebracht sein. Das
Rettungsboot soll freihdngend seitwérts in eine Lage ge-
zogen werden, aus der es, wenn es losgelassen wird, mit
einer Geschwindigkeit von 3,5 Meter pro Sekunde auf eine
starre senkrechte Flache aufprallt. Sodann soll das Ret-
tungsboot ausgeldst werden, damit es gegen diese starre
senkrechte Flache schlagen kann.

6.4.2 Beivollstandig geschlossenen Rettungsbooten sol-
len nach MaBgabe von Absatz 6.17 die an verschiedenen
Stellen des Rettungsboot-Prototyps auftretenden Beschleu-
nigungen gemessen und bewertet werden, um auf diese
Weise die hochste Beschleunigung zu ermittein, der die
Bootsinsassen ausgesetzi sein kdnnten, wobei die Wir-
kung der Fender, die Elastizitdt des Rettungsbootes und
die Anordnung der Sitzgelegenheiten mit zu beriicksichti-
gen sind.

Fallpriifung

6.4.3 Das Rettungsboot samt seiner vollstandigen Aus-
ristung einschlieBlich seines Motors soll mit Massen bela-
den werden, welche der Masse der Gesamtzah! der Per-
sonen entsprechen, fir die es zugelassen werden soll. Die
Massen sollen so verteilt werden, daB sie den normalen
Beladungszustand des Rettungsbootes wiedergeben; sie
brauchen jedoch nicht 300 Millimeter Gber den Sitzflachen
angeordnet zu werden. Danach soll das Rettungsboot so
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Gber dem Wasser aufgehdngt werden, daB der Abstand
zwischen dem tiefsten Punkt des Bootes und der Wasser-
oberfliche 3 Meter betrdgt. Sodann soll das Rettungsboot
ausgeldst werden, damit es frei ins Wasser fallen kann.

6.4.4 Die Fallprifung soll mit dem Rettungsboot durch-
gefihrt werden, das fir die Aufprallprifung verwendet
worden war.

Funktionspriifung nach der Aufprall- und der Fall-
prifung

6.4.5 Nach der Aufprall- und der Fallpriifung soll das Ret-
tungsboot entladen, gereinigt und sodann sorgféltig darauf
hin untersucht werden, an welchen Stellen und in welchem
Umfang maoglicherweise als Folge dieser Prifungen Bescha-
digungen eingetreten sind. Danach soll die Funktionsprii-
fung nach Absatz 6.10.1 vorgenommen werden.

Kriterien fiir die Entscheidung (iber das Bestehen der
Auftprall- und der Fallpriifung

6.4.6 Nach Abschiuf} der in diesem Abschnitt vorgeschrie-
benen Priifungen soll das Rettungsboot entladen, gerei-
nigt und auf mdgliche Beschadigungen hin untersucht
werden.

6.4.7 Die Aufprall- und die Fallpriifung sollen als bestan-
den gelten, wenn

.1 das Rettungsboot keine Beschadigung erlitten hat, die
sein einwandfreies Funktionieren beeintrachtigen kénn-
te;

.2 die durch die Aufprall- und die Fallprifung verursach-
ten Beschadigungen sich nicht als Folge der Prifung
nach Absatz 6.4.5 erheblich ausgeweitet haben;

.3 die Maschinen und sonstigen Ausristungsgegenstén-
de zur vollen Zufriedenheit funktioniert haben;

.4 es zu keinem erheblichen Wassereinbruch gekommen
ist;

.5 die gegebenenfalls wahrend der Aufprallprifung ge-
messenen Beschleunigungen beim Aufprall und beim
darauffolgenden Ruickprall entweder die in den Absét-
zen 6.17.9 bis 6.17.12 oder 6.17.13 bis 6.17.17 aufge-
fuhrten Anforderungen erfiillen, wenn die in den Tabel-
len 2 beziehungsweise 3 niedergelegten Werte fiir den
Betriebszustand ,Notfall* zugrunde gelegt werden.

6.5  Freifalipriifung fir Freifall-Rettungsboote

Vorgeschriebene Freifallpriifungen

6.5.1 An Rettungsbooten, die firr ein Aussetzen im freien
Fall konzipiert sind, sollen aus der vorgesehenen Aufstell-
hohe Aussetzpriifungen vorgenommen werden; dabei sind
unglnstige Verhéltnisse von Trimm und Schlagseite, eine
unginstige Lage des Schwerpunktes sowie auBergewdhn-
liche Beladungszustande in Betracht zu ziehen.

6.5.2 Waéhrend der in diesem Abschnit vorgeschriebe-
nen Freifall-Aussetzvorgange sollen nach MaBgabe von
Abschnitt 6.17 die an verschiedenen Stellen des Rettungs-
bootes auftretenden Beschleunigungen gemessen und die
MeBergebnisse bewertet werden, um auf diese Weise die
hochste Beschleunigung zu ermitteln, der die Boots-
insassen ausgesetzt sein kdnnten, wobei die Anordnung
der Sitzgelegenheiten mit zu ber(icksichtigen ist.

6.5.3 Die in diesem Abschnitt vorgeschriebenen Prifun-
gen kénnen mit maBstabgetreuen Modellen von minde-

stens 1 Meter Lénge durchgefiihrt werden. Zumindest die
Abmessungen und die Masse des Rettungsbootes, die
Lage seines Schwerpunktes sowie sein zweites Massen-
moment missen in angemessener Art und Weise maBstab-
getreu nachgebildet sein. Abhangig von der Bauweise und
dem Verhalten des Freifall-Rettungsbootes kann es auch
erforderlich sein, da noch weitere MeBgroBen in ange-
messener Art und Weise maBstabgetreu nachgebildet sein
missen, um ein wirklichkeitsgetreues Verhalten des Mo-
dells zu erreichen. Bei Verwendung von Modellen soll eine
zur Bestatigung der mit den Modellen erzielten MeBergeb-
nisse geniigende Anzahl von Prifungen mit Booten in tat-
séchlicher GréBe durchgefiihrt werden. Es sollen zumin-
dest die nachfolgenden Priifungen mit Booten in tatsachli-
cher GrdBe durchgefiihrt werden. (Dabei soll das Schiff
auf ebenem Kiel liegen, es soll die gleiche Art von Aus-
setzvorrichtung wie beim serienmaBigen Rettungsboot
verwendet werden, und die Fallhéhe soll diejenige Hohe
sein, fir die das Rettungsboot zugelassen werden soll):

.1 Fall des Bootes im voll beladenen Zustand;

.2 Fall des lediglich mit seiner vorgeschriebenen Ausrii-
stung beladenen und mit der fir das Aussetzen erfor-
derlichen Mindestbesatzung besetzten Bootes;

.3 Fall des lediglich mit seiner vorgeschriebenen Ausri-
stung beladenen und mit der Halfte der bei voller Be-
setzung an Bord befindlichen Personen besetzten Boo-
tes, wobei diese Personen auf der vorderen Hilfte der
Sitzgelegenheiten des Rettungsbootes verteilt sitzen,;

.4 Fall des lediglich mit seiner vorgeschriebenen Ausri-
stung beladenen und mit der Hélfte der bei voller Be-
setzung an Bord befindlichen Personen besetzten Boo-
tes, wobei diese Personen auf der achteren Hélfte der
Sitzgelegenheiten des Rettungsbootes verteilt sitzen.

Kriterien fiir die Entscheidung liber das Bestehen der
Freifall-Priifungen

6.5.4 Die in diesem Abschnitt vorgeschriebenen Freifall-
Prifungen sollen als bestanden gelten, wenn

.1 in den Prifungen, bei denen das Schiff auf ebenem
Kiel liegt, die Beschleunigungen wéhrend des Ablauf-
vorgangs, wahrend des freien Falls und beim Auftref-
fen des Bootes auf der Wasseroberflache den in den
Tabellen 2 und 3 von Abschnitt 6.17 aufgefiihrten Wer-
ten fiir den ,Ubungsfall entsprechen;

.2 in den Prifungen, bei denen sich das Schiff in einer
unglnstigen Lage von Trimm und Schiagseite befin-
det, die Beschleunigungen wahrend des Ablaufvor-
gangs, wahrend des freien Falls und beim Auftreffen
des Bootes auf der Wasseroberfldche den in den Ta-
bellen 2 und 3 von Abschnitt 6.17 aufgefihrten Werten
fir den Betriebszustand ,Notfall* entsprechen;

.3 das Rettungsboot unmittelbar nach dem Auftreffen auf
der Wasseroberflache Fahrt voraus aufnimmt.

6.6 Priifung der Festigkeit der Rettungsboot-Sitze

Mit Davits auszusetzende Rettungsboote

6.6.1 Die Sitzgelegenheiten des Rettungsbootes sollen mit
einer Masse von 100 Kilogramm fr jeden Platz beladen
werden, der fir jeweils eine Person zum Sitzen bestimmtist. -
Die Sitzgelegenheiten sollen diese Belastung ohne bleiben-
de Verformung oder Beschédigung aushalten.
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Freifall-Rettungsboote

6.6.2 Die Sitze, welche den hochsten Beschleunigungen
ausgesetzt sind, und die Sitze, die in anderer Art und Weise
als die Ubrigen Sitze im Rettungsboot angebracht sind,
sollen mit einer Masse von 100 Kilogramm beladen wer-
den. Diese Masse soll so auf dem Sitz verteilt werden, daf
gleichzeitig das Riickenteil und die Sitzflache belastet sind.
Die Sitzgelegenheit soll diese Belastung wahrend des Aus-
setzens des Rettungsbootes im freien Fall aus dem 1,3-
fachen der Hbhe, fiir die es zugelassen werden soll, aus-
halten, ohne daB es zu einer bleibenden Verformung oder
Beschadigung kommt. Diese Prifung kann im Rahmen
der Prifung nach den Absétzen 6.3.7 bis 6.3.9 durchge-
flhrt werden.

6.7  Priifung des fiir die Rettungsbootinsassen ver-
fagbaren Raumes zum Sitzen

6.7.1 Das Rettungsboot soll mit seinem Motor und seiner
Ausriistung versehen sein. Die Anzahl der Personen, far
die das Rettungsboot zugelassen werden soll — wobei je-
der dieser Personen eine Masse von 75 Kilogramm zuge-
rechnet wird und jede dieser Personen eine Rettungsweste
sowie alle sonstigen wichtigen Ausristungsgegenstande
angelegt hat —, soll imstande sein, im Falle eines Ret-
tungsbootes zum Gebrauch auf einem Frachtschiff in drei
Minuten, im Falle eines Rettungsbootes zum Gebrauch
auf einem Fahrgastschiff so schnell wie méglich an Bord
des Rettungsbootes zu gehen und sich ordnungsgeman
hinzusetzen. Sodann soll von einer einzelnen Person das
Rettungsboot manévriert und die gesamte Ausristung an
Bord gepriift werden, um nachzuweisen, daB die Ausri-
stung problemlos und chne Behinderung der Bootsinsassen
benutzt werden kann.

6.7.2 Die Flachen, auf denen méglicherweise Personen
laufen, sollen in Augenschein genommen werden, um zu
Uberpriifen, ob sie einen rutschfesten Belag haben.

6.8  Freibord- und Stabilitdtspriifung des Rettungs-
bootes

Priifung der Stabilitidt des gefluteten Rettungsbootes
6.8.1 Das Rettungsboot soll mit seiner Ausriistung bela-
den werden. Falls die Staukasten fir Lebensmittel, die Was-
serbehalter und die Brennstofftanks nicht aus dem Boot her-
ausgenommen werden kdnnen, so sollen sie entweder voll-
standig geflutet oder bis zu der Hdhe geflutet werden, wie
sie sich bei der Priifung nach Absatz 6.8.3 ergibt. Rettungs-
boote, die mit wasserdichten Abteilungen filr das Stauen
einzelner Trinkwasserbehalter ausgestattet sind, sollen die-
se Behalter in den dafiir vorgesehenen Abteilungen mitfiih-
ren; diese sollen wahrend der Flutungsprifungen wasser-
dicht verschlossen sein. Der Motor und sonstige an Bord
eingebaute Ausriistungsgegenstinde, die durch Wasser
Schaden nehmen kénnten, solien durch Ballast von gleicher
Masse und Dichte ersetzt werden.

6.8.2 Die Massen, die Personen darstellen sollen, die
sich nach Fluten des Rettungsbootes im Wasser beféan-
den, kdnnen weggelassen werden. Die Massen, die Per-
sonen darstellen, die sich nach Fluten des Rettungsboo-
tes nicht im Wasser befanden, sollen an den Stellen ange-
ordnet werden, wo diese Personen normalerweise saBen.

6.8.3 Im Beladungszustand nach MaBgabe der Absatze
6.8.1 und 6.8.2 soll das Rettungsboot eine positive Stabi-
litat aufweisen, wenn es so weit mit Wasser gefillt ist, wie

dies der Fall wére, wenn das Rettungsboot aufgrund eines
Lecks an irgendeiner Stelle unterhalb der Wasserlinie vol-
liefe, wobei angenommen wird, daB kein Auftriebswerkstoff
verlorengeht und keine sonstige Beschadigung eintritt.
Maglicherweise missen mehrere Prifungen durchgefiihrt
werden, wenn sich zeigt, daB Lecks an verschiedenen
Stellen zu unterschiedlichen Flutungszusténden fiihren.

Freibord-Priifung

6.8.4 Das mit seinem Motor versehene Rettungsboot soll
mit einer Masse beladen werden, welche der Masse der
gesamten Ausristung entspricht. Die Hélfte der Anzahl
der Personen, fir die das Rettungsboot zugelassen wer-
den soll, soll in normaler Sitzposition auf nur einer Langs-
seite des Bootes Platz nehmen. Sodann soll an der tiefer-
liegenden Seite der Freibord gemessen werden.

6.8.5 Diese Prifung soll als bestanden gelten, wenn der
an der tieferliegenden Seite gemessene Freibord minde-
stens 1,5 v. H. der Lange des Rettungsbootes oder 100
Millimeter betragt, je nachdem, welcher Wert gréBer ist.

6.9 Priifung des Auslésemechanismus

Mit Davits auszuseizende Rettungsbooie

6.9.1 Das mit seinem Motor versehene Rettungsboot soll
an seiner Ausldsevorrichtung gerade eben (iber dem Bo-
den oder Uber der Wasseroberflache aufgehangt werden.
Das Rettungsboot soll so beladen werden, daB seine
Gesamtmasse dem 1,1-fachen der Masse des Rettungs-
bootes samt seiner vollstdndigen Ausriistung sowie der
Anzahl der Personen entspricht, fir die das Rettungsboot
zugelassen werden soll. Das Rettungsboot soll sich gleich-
zeitig aus jedem der Laufer, mit dem es verbunden ist,
Iésen, ohne zu haken und ohne daB irgendein Teil des
Rettungsbootes oder des Auslésemechanismus bescha-
digt wird.

6.9.2 Es soll sichergestellt sein, daf8 das Rettungsboot,
wenn es sich vollstandig im Wasser befindet, sich gleich-
zeitig von jedem Laufer I6st, mit dem es verbunden ist,
und zwar sowohl im unbeladenen Zustand als auch bei 10
v. H. Uberlast.

6.9.3 Der Auslésemechanismus soll auf einer Vorrich-
tung zur Prifung der Zugfestigkeit angebracht werden.
Die Belastung soll mindestens bis zum Sechsfachen der
Nutzlast des Ausldsemechanismus gesteigert werden, ohne
daB es dadurch zum Versagen des Ausidsemechanismus
kommt,

6.9.4 Es soll nachgewiesen werden, daB der Auslose-
mechanismus das Rettungsboot samt seiner vollstandi-
gen Ausriistung ausldsen kann, wenn es mit Massen bela-
den ist, welche der Masse der Anzahl der Personen ent-
sprechen, flir die das Rettungsboot zugelassen werden
soll, und wenn dieses mit einer Geschwindigkeit bis zu 5
Knoten geschleppt wird. Anstelle einer im Wasser durch-
gefiihrten Prifung kann die Prifung auch folgenderma-
Ben durchgefiihrt werden:

.1 Eine Kraft, welche der Kraft entspricht, die erforderlich
ist, um das Rettungsboot mit einer Geschwindigkeit
von 5 Knoten zu schleppen, soll in einem Winkel von
45 Grad zur Vertikalen in der Langsrichtung des Ret-
tungsbootes auf dessen HeifBhaken einwirken. Diese
Prifung soll sowohl! achteraus als auch voraus durch-
gefuhrt werden, je nach Art der Ausfiihrung des HeiB3-
hakens.
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.2 Eine Kraft, welche der hdchstzuldssigen Nutzlast des
HeiBhakens entspricht, soll in einem Winkel von 20
Grad zur Vertikalen querschiffs auf den HeiBhaken ein-
wirken. Diese Priifung soll nach beiden Seiten hin durch-
gefthrt werden.

.3 Eine Kraft, die der hichstzuldssigen Nutzlast des HeiB-
hakens entspricht, soll in einer Richtung halbwegs zwi-
schen den Positionen der Priifung nach Punkt 1 und
der Prifung nach Punkt 2 sowie innerhalb des ellip-
senférmigen Kreisausschnitts, der durch die Positio-
nen 1 und 2 gebildet wird, auf den HeiBhaken einwir-
ken. Diese Prifung soll in vier Positionen durchgefiihrt
werden.

Freifall-Rettungsboote

6.9.5 Es soll nachgewiesen werden, daB der Freifall-Aus-
l6semechanismus einwandfrei funktionieren kann, wenn
auf diesen Mechanismus eine Kraft einwirkt, die minde-
stens 200 v.H. der Kraft entspricht, die normalerweise vom
Rettungsboot samt seiner vollstandigen Ausriistung sowie
der Anzahl der Personen, fir die es zugelassen werden
soll, ausge(bt wird.

6.9.6 Der Auslésemechanismus soll mit einer Vorrich-
tung zur Prafung der Zugfestigkeit verbunden werden. Die
Last soll mindestens bis zum Sechsfachen der Nutzlast
des Auslésemechanismus gesteigert werden, ohne daB
es dadurch zu einem Versagen des Ausldsemechanismus
kommt.

6.10 Funktionspriifung des Rettungsbootes

Priifung des Betriebs des Motors und Priifung des
Kraftstoffverbrauchs

6.10.1 Das Rettungsboot soll mit Massen beladen wer-
den, welche der Masse seiner Ausristung sowie der An-
zahl der Personen entsprechen, fir die das Rettungsboot
zugelassen werden soll. Der Motor soll in Gang gesetzt
und das Rettungsboot soll mindestens 4 Stunden lang
mandvriert werden, um den zufriedenstellenden Lauf des
Motors nachzuweisen. Es soll nachgewiesen werden, daB
das Rettungsboot mit einer Geschwindigkeit von 2 Knoten
ein RettungsfloB mit einem Fassungsvermdgen von 25
Personen schleppen kann, das mit der Anzahl der Perso-
nen, fir die es zugelassen werden soll, besetzt und mit
seiner Ausriistung beladen ist; oder wahlweise soll es eine
groBte Schleppkraft haben, die fir das Schleppen eines
25-Personen-RettungsfioBes erforderlich ist. Das Rettungs-
boot soll mit einer Geschwindigkeit von mindestens 6 Kno-
ten so lange gefahren werden, bis daB der Kraftstoffver-
brauch ermittelt sowie festgestellt werden kann, ob der
Kraftstofftank das vorgeschriebene Fassungsvermégen hat.
Die fir das Schleppen anderer Fahrzeuge vorgesehene
Einrichtung soll mittels einer Schleppleine an einem oris-
festen Objekt befestigt werden. Die Maschine soll minde-
stens 2 Minuten lang mit voller Kraft voraus betrieben wer-
den. Die Einrichtungen fiir das Schleppen oder seine Be-
festigung sollen danach keinen Schaden aufweisen.

Kaltstart-Motorpriifung

6.10.2 Fir diese Priifung kann der Motor aus dem Ret-
tungsboot herausgenommen werden; allerdings soll er mit
den Hilfsanlagen und dem Getriebe versehen sein, die im
Rettungsboot tatséchlich gebraucht werden. Der Motor soll
samt dazugehdrigem Kraftstoff und Kihimittel in einen

geschlossenen Raum mit einer Temperatur von -15°C ge-
bracht werden.

6.10.3 Zu Beginn der Prifung soll die Temperatur des
Kraftstoffs, des Schmierdls und der gegebenentfalls einge-
flllten Kiihlflissigkeit gemessen werden; dabei soll die
Temperatur nicht hoher als -15°C liegen. Bei dieser Tem-
peratur soll von jeder dieser Fllssigkeiten eine Probe zur
weiteren Beobachtung gezogen werden.

6.10.4 Der Motor soll dreimal gestartet werden. Bei den
ersten beiden Malen soll der Motor ausreichend lange Zeit
betrieben werden, bis er nachweislich mit seiner Betriebs-
drehzahl lauft. Nach den ersten beiden Startvorgidngen
soll der Motor so lange ruhen, bis alle seine Teile wieder
die im Prifraum herrschende Temperatur aufweisen. Nach
dem dritten Startvorgang soll der Motor mindestens 10
Minuten lang betrieben werden; wahrend dieser Zeit soll
das Getriebe in sdmilichen Gangen benutzt werden.

Funktionspriifung des Motors auBerhalb des Wassers

6.10.5 Der Motor soll mindestens 5 Minuten lang im Leer-
lauf unter Bedingungen betrieben werden, welche dem
Zustand bei normaler Lagerung an Bord entsprechen. Es
soll zu keiner Beschadigung des Motors aufgrund dieser
Priifung kommen.

Funktionspriifung des eingetauchten Motors

6.10.6 Der Motor soll mindestens 5 Minuten lang betrie-
ben werden, wahrend er in waagerechter Lage bis zur
Héhe der Mittelachse der Kurbelwelle in Wasser einge-
taucht ist. Es soll zu keiner Beschéadigung des Motors auf-
grund dieser Prifung kommen.

Kompa@3

6.10.7 Es soll festgestellt werden, daB der KompaB zu-
friedenstellend funktioniert und daB magnetische Teile und
die Ausriistung des Rettungsbootes den KompaB nicht in
seiner Funktion beeintrachtigen.

Priifung der Méglichkeit, Schiffbriichige zu bergen
6.10.8 Durch eine Priifung soll nachgewiesen werden,
daB es mdglich ist, hilflose Personen aus dem Meer an
Bord des Rettungsbootes zu bringen.

6.11 Schiepppriifung des Rettungsbootes und Prii-
fung des Fangleinen-Auslésemechanismus

Schlepppriifung

6.11.1  Es soll nachgewiesen werden, daB das Rettungs-
boot samt seiner vollstdndigen Ausriistung und mit einer
zweckmaBig verteilten Masse beladen, welche der Masse
der Anzahl der Personen entspricht, fiir die es zugelassen
werden soll, auf ebenem Kiel liegend mit einer Geschwin-
digkeit von mindestens 5 Knoten in ruhigem Wasser ge-
schleppt werden kann. Es soll zu keiner Beschadigung
des Rettungsbootes oder seiner Ausriistung als Folge die-
ser Prifung kommen.

Priifung des Fangleinen-Auslésemechanismus von
Rettungsbooten, die mit Davits auszusetzen sind

6.11.2 Es soll nachgewiesen werden, daB der Fanglei-
nen-Auslésemechanismus die Fangleine an einem Ret-
tungsboot auszulésen imstande ist, das voll besetzt und
voll beladen ist und mit einer Geschwindigkeit von minde-
stens 5 Knoten in ruhigem Wasser geschleppt wird.
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6.11.3 Der Fangleinen-Auslésemechanismus soll durch
Ziehen in mehrere unterschiedliche Richtungen der obe-
ren Halbkugel geprift werden, soweit nicht das Schutz-
dach oder sonstige Bauteile im Rettungsboot im Wege
stehen. Wenn moglich, sollen die in Absatz 6.9.4 genann-
ten Richtungen gewahit werden.

6.12 Prifungen der Rettungsbootleuchte

Die Rettungsbootleuchte soll den Prifungen nach Absatz
10.1 unterzogen werden.

6.13 Schutzdachaufrichtpriifung

6.13.1 Diese Priifung ist nur bei teilweise geschlosse-
nen Rettungsbooten erforderlich. Wahrend der Prifung
soll das Rettungsboot mit der Anzahl der Personen be-
setzt sein, fir die es zugelassen werden soll.

6.13.2 . Bei teilweise geschlossenen Rettungsbooten soll
nachgewiesen werden, dafi das Schutzdach von héch-
stens zwei Personen ohne Miihe aufgerichtet werden kann.

6.14 Zusitzliche Prifungen fiir voilstindig geschlos-
sene Rettungsboote

Selbstaufrichiprifung

6.14.1 Es soll eine geeignete Vorrichtung zur Veriligung
stehen, mit deren Hilfe das Rettungsboot um seine Langs-
achse bis zu einem beliebigen Krangungswinkel gedreht
und sodann ausgeldst werden kann. Das Rettungsboot
soll in geschlossenem Zustand in einzelnen Prifungs-
schritten immer weiter bis zu einem Krangungswinkel von
180 Grad gedreht und ausgeldst werden. Nachdem es
ausgeldst worden ist, soll das Rettungsboot ohne Mithilfe
der Insassen jedesmal in die aufrechte Lage zuriickkeh-
ren. Diese Prifungen sollen bei folgenden Beladungszu-
standen durchgefithrt werden:

.1 wenn das Rettungsboot samt Motor in seiner Normal-
lage mit sachgemaB gesicherten Massen beladen ist
und so der Belastung des vollbeladenen und volibe-
setzten Rettungsbootes entspricht. Die Massen, die
jeweils eine Person darstellen sollen, wobei eine durch-
schnittliche Masse von 75 Kilogramm angenommen
wird, sollen so am jeweiligen Sitz befestigt werden,
daB ihr Schwerpunkt ungefahr 300 Millimeter oberhalb
der Sitzflache liegt, so daB die Stabilitat des Rettungs-
bootes in der gleichen Weise beeinfluBt wird, wie wenn
das Rettungsboot mit der Anzahl der Personen besetzt
ist, flr die es zugelassen werden soll;

.2 wenn das Rettungsboot unbesetzt und unbeladen ist.

6.14.2 Zu Beginn dieser Prifungen soll der Motor im
Leerlauf laufen und,

.1 wenn er nicht so konstruiert ist, daB er sich beim Um-
drehen selbsttatig abschaltet, beim Umdrehen weiter-
laufen und noch 30 Minuten lang laufen, nachdem das
Rettungsboot wieder in die aufrechte Lage zurilickge-
kehrt ist;

.2 wenn er so konstruiert ist, daB er sich beim Umdrehen
selbsttétig abschaltet, leicht wieder zu starten sein und
noch 30 Minuten lang laufen, nachdem das Rettungs-
boot wieder in die aufrechte Lage zurlickgekehrt ist.

Priifung der Kentersicherheit des gefluteten Rettungs-
bootes -

6.14.3 Das Rettungsboot soll zu Wasser gelassen und

vollsténdig geflutet werden, bis es kein zusatzliches Was-
ser mehr aufnehmen kann. Alle Eingdnge und Offnungen
sollen so gesichert werden, daB sie wahrend der gesam-
ten Priifung offen bleiben.

6.14.4  Mit Hilfe einer geeigneten Vorrichtung soll das
Rettungsboot um seine L&ngsachse bis zu einem Kran-
gungswinkel von 180 Grad gedreht und sodann ausgeldst
werden. Nach dem Auslésen soll das Rettungsboot eine
Lage einnehmen, welche den Bootsinsassen ein Ausstei-
gen (ber Wasser ermdglicht.

6.14.5 Fir diese Prifung kdnnen Masse und Verteilung
der Bootsinsassen auBer Betracht bleiben. Dessenunge-
achtet soll die Ausriistung oder eine entsprechende Masse
an der Stelle des Rettungsbootes fest angebracht werden,
wo sie sich auch im Einsatzfall Gblicherweise befindet.

Priifung des umgedrehien Motors

6.14.6 Der Motor und sein Kraftstofftank sollen auf einer
Rahmenkonstruktion befestigt werden, die sich um eine
Achse dreht, welche der Langsachse des Rettungsbootes
entspricht. Unter den Motor soll eine Wanne gestellt wer-
den, in der aus dem Motor auslaufendes Ol aufgefangen
wird, damit dessen Menge bestimmt werden kann.

6.14.7 Diese Priifung soll nach folgendem Verfahren

durchgefiihrt werden:

.1 Motor starten und 5 Minuten lang mit voller Drehzahl
laufen lassen;

.2 Motor stoppen und im Uhrzeigersinn um 360 Grad
drehen;

.3 Motor erneut starten und 10 Minuten lang mit voller
Drehzahl laufen lassen;

.4  Motor stoppen und entgegen dem Uhrzeigersinn um
360 Grad drehen;

.5  Motor erneut starten, 10 Minuten lang mit voller Dreh-
zahl laufen lassen, sodann stoppen;

.8 Motor abkihlen lassen;

.7 Motor erneut starten und 5 Minuten lang mit voller
Drehzahl laufen lassen;

.8 Motor wéhrend des Laufs im Uhrzeigersinn um 180
Grad drehen, 10 Sekunden lang in dieser Lage halten,
sodann im Uhrzeigersinn um weitere 180 Grad dre-
hen, so daB eine volle Umdrehung erreicht wird;

.9 wenn der Motor so konstruiert ist, daB3 er sich beim
Umdrehen selbsttatig abschaltet, den Motor erneut
anlassen;

.10 Motor weitere 10 Minuten mit voller Drehzahl laufen
lassen;

.11 Motor abstellen und abkihlen lassen;

.12 den Vorgang nach den obigen Punkten 7 bis 11

wiederholen; dabei allerdings den Motor entgegen
dem Uhrzeigersinn drehen;

.13 Motor erneut starten und 5 Minuten lang mit voller
Drehzahl laufen lassen;

.14 Motor im Uhrzeigersinn um 180 Grad drehen und
stoppen; um weitere 180 Grad drehen, so daB eine
volle Umdrehung erreicht wird;

.15 Motor erneut starten und 10 Minuten lang mit voller
Drehzahl laufen lassen;
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.16 den Vorgang nach obigem Punkt 14 bei Drehung des
Motors entgegen dem Uhrzeigersinn wiederholen;

.17 Motor erneut starten, 10 Minuten lang mit voller Dreh-
zahl laufen lassen und sodann abstellen;

.18 Motor zur Untersuchung zerlegen.

6.14.8 Bei diesen Prifungen soll sich der Motor weder
iberhitzen noch funktionsunféhig werden noch im Laufe
eines einzelnen Umdrehvorgangs mehr als 250 Milliliter Ol
verlieren. Bei der Untersuchung nach dem Zerlegen des
Motors soll dieser keine Anzeichen einer Uberhitzung oder
einer OberméaBigen Abnutzung aufweisen.

6.15 Prifung der Luftversorgung bei Rettungsboo-
ten mit Luftversorgungssystem

Alle Eingédnge und Offnungen des Rettungsbootes sollen
geschlossen, die Luftzufubr ins Innere des Rettungsboo-
tes eingeschaltet und der Motor 10 Minuten lang mit voller
Drehzah! laufen gelassen werden. Wahrend dieser Zeit
soll der Lufidruck im Rettungsbootsgehduse ununterbro-
chen (berwacht werden; auf diese Weise soll festgestelit
werden, ob ein schwacher Uberdruck im Rettungsboot
verbleibt und ob keine schédlichen Gase ins Innere ein-
dringen kénnen. Selbst bei abgeschaitetem Motor soll der
Luftdruck im Bootsinneren niemals niedriger als der Luft-
druck in der Atmosphare sein, er soll ihn jedoch bei der
Prifung auch nicht um mehr als 20 Millibar (iberschreiten.
Es soll nachgewiesen werden, daf3 bei zu geringer Luftzu-
fuhr selbsttédtige Vorrichtungen in Gang gesetzt werden,
durch die verhindert wird, daf der Luftdruck im Rettungs-
boot auf gefahrlich niedrige Werte sinkt.

6.16 Zusitzliche Priifungen fiir brandgeschiitzte Ret-
tungsboote

Brandprifung

6.16.1 Das Rettungsboot soll in der Mitte eines Prif-
beckens festgemacht werden, dessen Wasseroberflache
mindestens das Finffache der Projektion der Draufsicht
des Rettungsbootes ausmacht. Auf das Wasser in diesem
Bereich soll so viel Kerosin gegossen werden, daf3 es,
wenn es angezindet wird, ein Feuer nahrt, welches das
Rettungsboot die gesamte, in Absatz 6.16.3 genannte Zeit
lang vollsténdig einhilit. Die Umfassung des Prifbereichs
soll in der Lage sein, den gesamten fir die Priifung bend-
tigten Brennstoff im Prifbereich zu halten.

6.16.2 Der Motor soll mit voller Drehzahl laufen; aller-
dings braucht sich der Propeller nicht unbedingt zu dre-
hen. Wahrend des gesamten Brandversuchs sollen die
Gasschutz- und Brandschutzvorrichtungen in Betrieb sein.

6.16.3 Das Kerosin soll angeziindet werden. Es soll 8
Minuten lang stetig brennen; dabei soll das Rettungsboot
vollstéandig von den Flammen eingehlillt werden.

6.16.4 Waihrend des Brandversuchs soll die Tempera-
tur mindestens an den folgenden Stellen gemessen und
aufgezeichnet werden:

.1 an mindestens zehn verschiedenen Stellen auf der In-
nenseite der AuBenflache des Rettungsbootes;

.2 an mindestens finf verschiedenen Stellen im Inneren
des Rettungsbootes, und zwar an solchen Stellen, wo
normalerweise die Insassen ihre Plétze haben, und die
einen gewissen Abstand von der Innenseite der AuBen-
flache aufweisen;

.3 an der AuBenseite der AuBenflache des Rettungsbootes.

Die Stellen, wo die Temperaturaufzeichnungsgerite an-
gebracht werden, sollen den Anforderungen der Verwal-
tung geniigen. Die zur Temperaturmessung verwendete
Methode soll die Aufzeichnung des Temperatur-Maximums
erméglichen.

6.16.5 Es sollen fortlaufend Proben von der Atmosphé-
re im Inneren des Rettungsbootes genommen werden;
reprasentative Proben sollen auf Vorhandensein und Men-
ge zum einen lebensnotwendiger sowie zum anderen gifti-
ger und schadlicher Gase oder Stoffe hin analysiert wer-
den. Von der Analyse sollen samtliche Gase oder Stoffe
erfaBt werden, die entstehen kénnen, und die je nach Werk-
stoffen und Herstellungsverfahren fiir die Fertigung des
Rettungsbootes unterschiedlich sein kénnen. Durch diese
Analyse soll zum einen festgestellt werden, ob Sauerstoff
in ausreichender Menge vorhanden ist, zum anderen, dafB
keine gefahrlichen Konzentrationen an giftigen oder schad-
lichen Gasen oder Stoffen vorliegen.

6.16.6 Der Luftdruck im Inneren des Rettungsbootes soll
fortlaufend aufgezeichnet werden, um festzustellen, daB
im Inneren des Rettungsbootes stets ein Uberdruck
herrscht.

6.16.7 Nach Abschluf3 des Brandversuchs soll das Ret-
tungsboot so beschaffen sein, daB es weiterhin in voll
beladenem Zustand verwendet werden kann.

Anmerkung:

Bei vollstdndig geschlossenen Rettungsbooten, die bau-
gleich mit einem Retfungsboot sind, das diese Prdfung
bereits bestanden hat, kann die Verwaltung von der Durch-
fihrung dieser Prafung absehen, vorausgesetzt, daB sich
die Rettungsboote nur nach der GréBe unterscheiden, je-
doch im wesentlichen die gleiche Form haben. Die Schutz-
vorrichtung soll ebenso wirksam sein wie digjenige des
bereits gepriiften Rettungsbootes. Die Werte fiir die Abga-
be von Wasser sowie die Dicke des Wasserfilms an ver-
schiedenen Stellen rund um den Bootskdrper und rund um
das Schutzdach sollen gleich groB wie oder gréBer als die
Werte sein, die bei dem urspringlich dem Brandversuch
unterzogenen Rettungsboot gemessen wurden.

Wasserspriihpriifungen

6.16.8 Motor starten und Sprihanlage in Gang setzen.
Wenn der Motor mit seiner Nennleistung 1auft, sollen zur
Aufnahme der Pumpgeschwindigkeit und des angezeig-
ten Wasserdrucks folgende Parameter erfalBt werden:

.1 die Anzahl der Umdrehungen pro Minute von Motor
und Pumpe zur Aufnahme der angezeigten Pump-
geschwindigkeit;

.2 der Druck am Ansaugstutzen und an der Wasseraus-
trittséffnung der Pumpe zur Aufnahme des angezeig-
ten Wasserdrucks.

6.16.9 Pumpe mit angezeigter Geschwindigkeit laufen
lassen, wenn sich das Rettungsboot in unbeladenem Zu-
stand und in aufrechter Lage befindet und auf ebenem
Kiel liegt. Die Menge des abgegebenen Wassers oder die
Dicke des auf die AuBenseite der AuBenfidche des Ret-
tungsbootes gespriihten Wasserfilms messen. Die Menge
des abgegebenen Wassers beziehungsweise die Dicke
des {iber das Rettungsboot gespriihten Wasserfilms sol-
len den Anforderungen der Verwaltung gentgen.
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6.16.10 Das Rettungsboot nacheinander um 5 Grad Uiber
den Bug und um 5 Grad Ubers Heck trimmen sowie um 5
Grad nach Backbord und um 5 Grad nach Steuerbord
kréngen. In jeder dieser Lagen soll der Sprihwasserflim
die gesamte AuBenflache des Rettungsbootes bedecken.

6.17 Messen und Bewerten der Beschleunigungen

Auswahl, Anbringung und Befestigung der Be-
schleunigungsmeBgeréite

6.17.1 Die zum Messen der im Rettungsboot auftreten-
den Beschleunigungen verwendeten Gerate sollen

.1 einen fir die Priifung, bei der sie verwendet werden
sollen, ausreichenden Frequenzerfassungsbereich auf-
weisen, der zumindest den Bereich zwischen 0 und
200 Hz umfaBt;

.2 eine fir die wahrend der Prifung auftretenden Be-
schleunigungen ausreichende Auffangkapazitét aufwei-
sen;

.3 eine MeBgenauigkeit von 5 v. H. aufweisen.

6.17.2 Die Beschleunigungsmefgeréte sollen parallel zu
den Hauptachsen des Rettungsbootes an den Stellen an-
gebracht werden, an denen gemessen werden muB, um
die fir die Bootsinsassen unglinstigste zu erwartende Be-
schleunigung zu ermitteln.

6.17.3 Die BeschleunigungsmeBgeréte sollen an einem
festen Teil des Innenraums des Rettungsbootes in solcher
Art und Weise befestigt werden, daB Erschiitterungen und
ein Verrutschen der Gerate auf das Mindestman verringert
werden.

6.17.4 An allen Stellen, an denen Beschleunigungen
gemessen werden, soll eine ausreichende Anzahi an
BeschleunigungsmefBgeraten angebracht werden, damit
alle am MeBort méglicherweise auftretenden Beschleuni-
gungen gemessen werden kénnen.

6.17.5 Die Auswahl, die Verteilung und die Befestigung
der BeschleunigungsmeBgeréate sollen den Anforderungen
der Verwaltung geniigen.

Aufzeichnungsverfahren und -geschwindigkeit

6.17.6 Die gemessenen Beschleunigungen kénnen als
analoges oder digitales Signal auf einem magnetischen
Datentrager aufgezeichnet werden; eine Aufzeichnung des
Beschleunigungsvorganges kann auch in graphischer Form
erfolgen.

6.17.7 Werden die Beschleunigungen als digitales Si-
gnal aufgezeichnet und gespeichert, so soll die Erhebungs-
frequenz mindestens 500 MeBvorgange pro Sekunde be-
tragen.

6.17.8 Wird ein analoges Beschleunigungssignal in ein
digitales umgesetzt, so soll die Erhebungsfrequenz min-
destens 500 MeBvorgange pro Sekunde betragen.

Auswertung mit Hilfe des Modelis der dynamischen
Reaktionen

6.17.9 Das Modell der dynamischen Reaktionen ist die
bevorzugte Methode zur Bewertung des Verletzungsrisikos,
das Rettungsbootinsassen droht, wenn sie Beschleunigun-
gen ausgesetzt sind. Beim Modell der dynamischen Reak-
tionen wird der menschliche Kdrper in vereinfachter Form
als elastische Masse mit einem einzigen Freiheitsgrad in
jeder der in Abbildung 3 gezeigten Koordinatenebenen

dargestellt. Zur Bewertung der Reaktion der Kérpermasse
in Relation zur Grundposition des Sitzes, die durch die
gemessenen Beschleunigungen hervorgerufen wird, kann
eine von der Verwaltung als annehmbar erachtete Verfah-
rensweise herangezogen werden. Die bei dieser Untersu-
chung zu verwendenden Parameter sind fir jede Koor-
dinatenebene in Tabelle 1 angegeben.

Abbildung 3

Darstellung des menschlichen Kérpers als frei-
héngende Masse mit einem einzigen Freiheitsgrad

Koordinaten- | Ungedémpfte . | Dampfungs-
. achse -Frequenz . koeffizient
| [rad/Sekunden] . | -
X 62,8 0,100
y 58,0 0,090
z 52,9 0,224
Tabelle 1

Parameter des Modells der dynamischen Reaktionen

6.17.10 Vor Beginn der Untersuchung der dynamischen
Reaktionen sollen die gemessenen Beschleunigungen den
Hauptachsen des Sitzes zugeordnet werden.

6.17.11 Das aus der Untersuchung der dynamischen
Reaktionen zu erwartende Ergebnis gibt unter Beriicksich-
tigung des Zeitfaktors den Vorgang der Ortsveranderung
der Kérpermasse in Relation zur Grundposition des Sitzes
in jede Richtung jeder der Koordinatenachsen wieder.
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6.17.12 Die folgende Formel soll zu jeder Zeit zutreffen:

2 2 2

AN E) I A )

S, 5 82
In dieser Formel bezeichnen die GréBen dx, dy und dz die
gleichzeitig stattfindenden Ortsverénderungen der Korper-
masse in Relation zur Grundposition des Sitzes in Rich-
tung der Kdrperachsen x, y und z, wie sie aufgrund der
Untersuchung der dynamischen Reaktionen errechnet
worden sind, wéhrend die GroBen S,, S, und S, die Orts-
verdnderungen bezeichnen, die in der Tabelle 2 fir die

jeweils in Betracht kommenden Aussetzungsbedingungen
dargestellt sind.

In dieser Formel bezeichnet die GroBe fyqe die Frequenz
des zu benutzenden Filters, Lyoqgen die Lange des Ret-
tungbootmodells, und Lpgoryp die Lange des Rettungsboot-
Prototyps .

6.17.17 Die folgende Formel soll zu jeder Zeit zutreffen:

2 2 2
EARNEAENEA

G,) |G, |G,

Sal

In dieser Formel bezeichnen die GréBen g,, g, und g, die
gleichzeitig auftretenden Beschleunigungen in Richtung
der Sitzachsen x, y und z, wéhrend die GréBen G,, G, und
G, die zuldssigen Beschleunigungswerte bezeichnen, die

=T in der Tabelle 3 fir die jeweils in Betracht kommenden
Ortsveranderung Aussetzbedingungen dargestellt sind.
Beschleunigungsrichtung [Zentimeter]
_ | bei Ubungen im Notfall Besbhleunigungsrichtung Beschleunigung {,G]
+X - Augapfel nach innen - 6,96 8,71 bei Ubungen im Notfall-
- X - Augapfel nach auBen '6,967. 8,71 +X - Augapfel nach innen 150 180
+y - Augapfel nach rechts 4,09 4,95 -x - Augapfel nach auBen 15,0 18,0
~y*~ Augapfel nach finks 4,09 4,95 +y - Augapfel nach rechts 7.0 7,0
-2 - ‘Augaptel nach oben 35 4.22 +7 - Augapfelnachunten | 7,0 7.0
-z - Augapfel nach oben 7,0 7,0
Tabelle 2 -
Empfohlene Grenzwerte der Ortsverdnderung fir
Rettungsboote Tabelle.3
Beschleunigungsgrenzwerte fiir Rettungsboote nach
der SRSS-Methode

Auswertung mit Hilfe der SR5S-Methode

6.17.13 Anstelle der in den Absatzen 6.17.9 bis 6.17.12
dargestellten Methode zur Bewertung des Verletzungs-
risikos eines Rettungsbootinsassen aufgrund von Beschleu-
nigungen kann auch die im vorliegenden Abschnitt be-
schriebene Methode benutzt werden.

6.17.14 Vor Beginn der SRSS-Untersuchung sollen die
gemessenen Beschleunigungen den Hauptachsen des
Sitzes zugeordnet werden,

6.17.15 Die Beschleunigungen, die an einem Rettungs-
boot in OriginalgréBe gemessen wurden, sollen minde-
stens so stark gefiltert werden, wie dies bei Verwendung
eines 20-Hz-Tiefpafifilters der Fall ware. Es kann jedes
beliebige Filterverfahren verwendet werden, das die Ver-
waltung als annehmbar erachtet.

6.17.16 Die Beschleunigungen, die an einem Rettungs-
bootmodell gemessen wurden, sollen mittels eines Tief-
paffilters gefiltert werden, dessen Frequenz mindestens
derjenigen entspricht, die sich aus folgender Formel er-
gibt:

20

frodel = —==—-
Ltoden
LPmroryp

7 Bereitschaftsboote und schnelle Bereit-
schaftsboote

741 Starre Bereitschaftsboote

7.1.1 Starre Bereitschaftsboote sollen den in den Abséat-
zen 6.2 bis 6.12, mit Ausnahme der Abséatze 6.3, 6.4.2,
6.5, 6.6.2, 6.7.1, 6.9.5, 6.9.6 und 6.10.1, und den in den
Absétzen 7.2.4.2 vorgeschriebenen Priifungen unterzogen
werden.

Schlepppriifung

7.1.2 Es soll das gréBte voll beladene RettungsfloB ermit-
telt werden, welches das starre Bereitschaftsboot mit einer
Geschwindigkeit von mindestens zwei Knoten schleppen
kann. Wahlweise soll die groBte Schleppkraft des Be-
reitschaftsboots ermittelt werden. Die groBte Schleppkraft
des Bereitschaftsboots soll im Baumusterzeugnis festgehal-
ten werden. Diese Information soll dazu verwendet werden,
das gréBte voll beladene RettungsfloB zu bestimmen, wel-
ches das Bereitschaftsboot mit 2 Knoten schleppen kann.
Die fiir das Schleppen anderer Fahrzeuge vorgesehene Ein-
richtung soll mittels einer Schieppleine an einem ortsfesten
Objekt befestigt werden. Die Maschine soll mindestens 2
Minuten lang mit voller Kraft voraus betrieben werden. Die
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Einrichtungen fir das Schieppen oder seine Befestigung
sollen danach keinen Schaden aufweisen.

Sitzplatzpriifung bei starren Bereitschafisbooten

7.1.3 Das starre Bereitschaftsboot soll mit seinem Motor
und seiner gesamten Ausriistung versehen sein. Die An-
zahl der Personen, fiir die das Bereitschaftsboot zugelas-
sen werden soll - wobei jeder dieser Personen eine Masse
von mindestens 75 Kilogramm zugerechnet wird und jede
dieser Personen eine Retiungsweste und einen Eintauch-
anzug sowie alle sonstigen vorgeschriebenen wichtigen
Ausriistungsgegenstéande angelegt hat, soll sodann an Bord
gehen; eine Person soll sich hinlegen, die (ibrigen sollen
sich ordnungsgemé&B hinsetzen. Sodann soll das starre
Bereitschaftsboot mandvriert und die gesamte Ausriistung
an Bord gepriift werden, um nachzuweisen, daf das Boot
problemlos und ohne Behinderung der Bootsinsassen be-
nutzt werden kann.

Uberbelastungspriifung

7.1.4 Das Boot soll mit in geeigneter Art und Weise ver-
teilten Massen beladen werden, die der vierfachen Bela-
stung durch seine vollstandige Ausriistung und durch die
Gesamtzahl der Personen entspricht, fir die es zugelas-
sen werden soll, entsprechen und 5 Minuten lang an sei-
ner Hebevaorrichtung oder den Haken aufgehadngt werden.
Die Massen sollen entsprechend der Beladung des Boo-
tes im Einsatz verteilt werden, jedoch brauchen die fir die
Darstellung der Personen verwendeten Massen nicht 300
Millimeter Uber den Sitzflichen angeordnet werden. Das
Boot und seine Aufhéngevorrichtung oder Haken sowie
Befestigungsvorrichtungen sollen nach Abschluf3 der Prii-
fung untersucht werden und keine Anzeichen von Besché-
digung aufweisen. Das Fiillen des Bootes mit Wasser ist
nicht zuldssig, weil so keine richtige Gewichisverteilung
erreicht wird. Die Motorenanlage darf zur Vermeidung von
Schaden mit der MaBgabe entfernt werden, dafl dem Boot
statt dessen zur Kompensation der fehlenden Motorenan-
lage entsprechende zusatzliche Gewichte beigegeben
werden.

Funktionspriifung

715 Priifung des Betriebs des Motors und Priifung
des Krafistoffverbrauchs

Das Boot soll mit Massen beladen werden, welche der
Masse seiner Ausriistung sowie der Anzahl der Personen
entsprechen, fir die das Boot zugelassen werden soll. Der
Motor soll in Gang gesetzt und das Boot soll mindestens
4 Stunden lang mandvriert werden, um den zufriedenstel-
lenden Lauf des Motors nachzuweisen.

Das Boot soll mit einer Geschwindigkeit von mindestens
6 Knoten so lange gefahren werden, bis daB der Kraft-
stoffverbrauch ermittelt sowie festgestelit werden kann, ob
der Kraftstofftank das vorgeschriebene Fassungsvermo-
gen hat.

7.1.6 Firden Fall, daB ein starres Bereitschaftsboot von
einem AuBenbordmotor angetrieben wird, solien Ge-
schwindigkeits- und Manévrierversuche mit unterschiedii-
chen Motorleistungen durchgefiihrt werden, um das Lei-
stungsvermdgen des Breitschaftsboots abzuschatzen.

Aufrichtpriifung
7.1.7 Es soll nachgewiesen werden, dafl das starre
Bereitschaftsboot, sowchl mit als auch ochne Motor und

Brennstoff oder einer gleichwertigen Masse anstelle des
Motors und des Brennstofftanks von hchstens zwei Per-
sonen aufgerichtet werden kann, wenn es umgedreht auf
dem Wasser schwimmt.

Manévrierbarkeitsprifung

7.1.8 Es soll nachgewiesen werden, daB das aufgebla-
sene Bereitschaftsboot mit seinen Riemen oder Paddeln
in ruhigem Wasser mit einer Geschwindigkeit von minde-
stens 0,5 Knoten (iber eine Entfernung von mindestens 25
Meter vorwarts bewegt und mandvriert werden kann, wenn
es mit der Anzahl der Personen besetzt ist, fir die es
zugelassen werden soll, wobei jede Person eine Rettungs-
weste und einen Eintauchanzug tragen soll.

Eingehende Untersuchung

7.1.9 Ein in jeder Hinsicht vollstandiges starres Bereit-
schaftsboot soll einer eingehenden Untersuchung unter-
zogen werden, um die Einhaltung aller Vorschriften zu
Uberprifen.

7.2  Aufgeblasene Bereitschaftsboote

7.2.1 Die aufgeblasenen Bereitschaftshoote sollen den in
den Abséatzen 6.4.1, 6.6.1, 6.7.2, 6.9.1 bis 6.9.4, 6.10 (mit
Ausnahme 6.10.1), 6.11, 6.12, 7.1.2, 7.1.3 und 7.1.5 bis
7.1.8 vorgeschriebenen Prifungen unterzogen werden.

Fallpriifungen

7.2.2 Das aufgeblasene Bereitschaftsboot samt seiner
volisténdigen Ausristung sowie mit einer Masse beladen,
die dem Gewicht von Motor und Kraftstoff entspricht und
die sich an den Aufstellungsorten von Motor und Kraftstoff-
tank befindet, soll dreimal aus einer Héhe von mindestens
3 Meter auf das Wasser fallen gelassen werden. Die Fall-
prifungen sollen einmal bei einer Neigung des Bootes von
45 Grad Uber den Bug, einmal mit dem Boot auf ebenem
Kiel, und einmal bei einer Neigung des Bootes von 45
Grad bers Heck erfolgen.

7.2.3 Nach AbschiuB3 dieser Fallpriifungen sollen das
Bereitschaftsboot und seine Ausrlistung sorgfaitig unter-
sucht werden; sie sollen dabei keine Anzeichen einer Be-
schadigung aufweisen, die das einwandfreie Funktionie-
ren von Boot und Ausriistung beeintrachtigen wirde.

Belastungspriifungen

7.2.4 Der Freibord des aufgeblasenen Bereitschafts-
bootes soll bei verschiedenen Belastungszustanden, die
im folgenden aufgefiihrt sind, festgehalten werden:

.1 Bereitschaftsboot samt vollstandiger Ausristung,;

.2 Bereitschaftsboot samt vollstédndiger Ausristung, Mo-
tor und Kraftstoff oder aber mit einer gleichwertigen
Masse beladen, die so angebracht wird, daB sie Motor
und Kraftstoff darstellt;

.3 Bereitschaftsboot samt vollstandiger Ausristung und
der Anzahl der Personen, fir die es zugelassen wer-
den soll, mit einer durchschnittlichen Masse von 75
Kilogramm, wobei diese Personen so im Boot verteilt
sind, daB der Freibord an den seitlichen Auftriebs-
schldauchen gleich hoch ist;

.4 Bereitschaftsboot samt der Anzahl der Personen, far
die es zugelassen werden soll, und vollstédndiger Aus-
ristung, Motor und Kraftstoff oder aber mit einer gleich-
wertigen Masse beladen, die Motor und Kraftstoff dar-
stellt, wobei das Bereitschaftsboot in eine ebene Trimm-
lage gebracht wird, soweit dies erforderlich ist.
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7.2.5 Befindet sich das Bereitschaftsboot in einem der in
Absatz 7.2.4 vorgeschriebenen Zustdnde, so soll der
Mindestfreibord an den Auftriebsschlduchen mindestens
300 Millimeter und am niedrigsten Teil des Spiegelhecks
mindestens 250 Millimeter betragen.

Stabilitétspriifung

7.2.6 Fir die nachstehenden Priifungen soll ein Bereit-
schaftsboot samt Motor und Kraftstoff oder aber mit einer
gleichwertigen Masse beladen, die Motor und Kraftstoff-
tanks darstellt, benutzt werden:

.1 Die Anzahl der Personen, fiir die das aufgeblasene
Bereitschaftsboot zugelassen werden soll, soll zundchst
auf der einen Seite des Bootes versammelt werden,
wobei die Halfte dieser Personenzahl auf den Auftriebs-
schléduchen sitzen soll, und soll sodann an einem Ende
des Bootes versammelt werden. In jedem dieser Zu-
stdnde soll der Freibord aufgezeichnet werden; dabei
soll er (berall positiv sein.

.2 Die Stabilitat des Bereitschaftsbootes wihrend des Ein-
steigvorgangs soll dadurch nachgewiesen werden, daB3
man zwei Personen in das Boot steigen 1aBt, die vor-
fGhren sollen, daB sie ohne gréBere Mihe eine dritte
Person an Bord hieven kénnen, die sich ihrerseits so
verhalten muB, als sei sie bewuBtlos. Diese dritte Per-
son soll der Bordwand des Bereitschaftsbootes ihren
Ricken zuwenden, so daB sie den Rettern nicht helfen
kann. Alle Personen sollen zugelassene Rettungs-
westen tragen.

7.2.7 Diese Stabilitdtsprifungen kdnnen mit einem in ru-
higem Wasser schwimmenden Bereitschaftsboot durch-
geflihrt werden.

Priifung nach Beschadigung

7.2.8 Die folgenden Prifungen sollen mit einem aufge-
blasenen Bereitschaftsboot durchgeflhrt werden, das mit
der Anzahl der Personen besetzt ist, fir die es zugelassen
werden soll, und zwar zunéchst mit und dann chne Motor
und Kraftstoff beziehungsweise einer gleichwertigen Mas-
se, die sich an den Aufstellungsorten von Motor und
Kraftstofftank befindet:

.1 einmal mit entlifteter Auftriebsabteilung vorn;

.2 einmal mit vollstéandig entiGfteter Auftriebseinrichtung
auf einer Seite des Bereitschaftsbootes;

.3 einmal mit volisténdig entliifteter Auftriebseinrichtung
auf einer Seite und mit entliifteter Bugabteilung.

7.2.9 Injedem der in Absatz 7.2.8 vorgeschriebenen Zu-
stande soll das Bereitschaftsboot in seinem Inneren die
gesamte Anzahl der Personen tragen kénnen, fiir die es
zugelassen werden soll.

Priifung unter simulierten Schiechtwetterbedingungen

7.2.10  Zur Simulation der Verwendung des aufgeblase-
nen Bereitschaftsbootes unter Schlechtwetterbedingungen
soll das Boot mit einem leistungsstarkeren Motor als dem
zum Einbau vorgesehenen versehen werden und min-
destens 30 Minuten lang mit hoher Geschwindigkeit bei
Windstarke 4 oder 5 oder aber bei einem Seegang, der
solchen Windverhaltnissen entspricht, gefahren werden.
Nach AbschluB dieser Priifung soll das Bereitschaftsboot
keine Anzeichen von unangemessener Verbiegung oder
bleibender Verformung aufweisen; auBerdem soll der
Druckverlust nur gering sein.

Uberflutungspriifung

7.2.11 Es soll nachgewiesen werden, daB das Be-
reitschaftsboot, wenn es vollstandig geflutet ist, seine voll-
standige Ausristung, die Anzahl der Personen, fir die es
zugelassen werden soll, und eine Masse tragen kann, die
seinem Motor und seinem gefilllten Krafistofftank entspricht.
Es soll auch nachgewiesen werden, daB sich das
Bereitschaftsboot in diesem Zustand nicht wesentlich ver-
formt.

Uberbelastungspriifungen

7.212 Das aufgeblasene Bereitschaftsboot soll mit dem
Vierfachen der Masse beladen werden, die der Belastung
durch seine vollstandige Ausristung und die Gesamtzahl
der Personen entspricht, flir die es zugelassen werden
soll, und sodann funf Minuten lang bei einer Umgebungs-
temperatur von +20°C + 3°C an seinem HeiBhaken aufge-
héngt werden, wobei alle Sicherheitsventile blockiert sein
sollen. Nach AbschiuB dieser Prifung sollen das Be-
reitschaftsboot und der HeiBhaken untersucht werden und
dabei keine Anzeichen einer Beschadigung aufweisen.

7.2.13 Nach einer sechsstiindigen Lagerung bei einer
Temperatur von -30°C soll das aufgeblasene Bereitschafts-
boot mit dem 1,1-fachen der Masse beladen werden, wel-
che der Anzahl der Personen, fir die das Bereitschafts-
boot zugelassen werden soll, sowie seiner Ausriistung
entspricht, und sodann fanf Minuten lang an seinem HeiB-
haken aufgehangt werden, wobei alle Sicherheitsventile
funktionsfahig sein sollen. Nach AbschluB dieser Prifung
sollen das Bereitschaftsboot und der Hei3haken unter-
sucht werden und dabei keine Anzeichen einer Beschéadi-
gung aufweisen.

Werkstoffpriifungen

7.2.14 Die fiir die Fertigung aufgeblasener Bereitschaits-
boote verwendeten Werkstoffe sollen entsprechend den
Vorschriften der Verwaltung Prifungen zur Ermittlung fol-
gender Eigenschaften unterzogen werden:

Zugfestigkeit;
WeiterreiBfestigkeit;
Hitzebestandigkeit,
Kaltebestandigkeit;

Alterung nach Wéarmebehandlung;
Witterungsbesténdigkeit;
Dauerknickfestigkeit;
Abriebfestigkeit;

.9 Haftfestigkeit der Beschichtung;
.10 Olbestéandigkeit;

.11 ReiBdehnung;

.12 Durchldcherungsfestigkeit;

.13 Ozonbestandigkeit;

.14 Gasdurchlassigkeit;

.15 Nabhtfestigkeit;

.16 UV-Bestandigkeit.

© N B s D

Bewitterungspriifung
7.2.15 Das aufgeblasene Bereitschaftsboot soll den in
Absatz 5.5 angegebenen Priifungen unterzogen werden.
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Eingehende Untersuchung

7.2.16 Ein in jeder Hinsicht fertiggestelltes, aufgeblase-
nes Bereitschaftsboot soll im Herstellerwerk vollstindig auf-
geblasen und einer eingehenden Untersuchung unterzogen
werden, um die Einhaltung aller Vorschriften zu Gberprifen.

7.3  Starre/aufgeblasene Bereitschaftsboote

7.3.1 Die starren/aufgeblasenen Bereitschaftsboote sol-
len den in den Absétzen 6.2 (fiir den Rumpf), 7.2.14 (flr
den aufgeblasenen Teil), 6.4.1,6.6.1,6.7.2, 6.9.1 bis 6.9.4,
6.10 (auBer 6.10.1) bis 6.12, 7.1.2 bis 7.1.8, 7.2.2 bis
7.2.11,7.2.15 und 7.2.16 vorgeschriebenen Priifungen un-
terzogen werden.

7.3.2 Dieinden Absétzen 7.2.8, 7.2.9 und 7.2.15 vorge-
schriebenen Priifungen finden auf starre/aufgeblasene
Bereitschaftsboote keine Anwendung, wenn deren Was-
serlinie sich unterhalb der Unterkante des aufgeblasenen
Schlauches befindet.

7.4  Starre schnelle Bereitschaftsboote

7.4.1 Starre schnelle Bereitschaftsboote sollen den
Prifungen gemaB den Absétzen 6.2 bis 6.12 (mit Ausnah-
me 6.3, 6.4.2, 6.5, 6.6.2, 6.7.1, 6.9.5, 6.9.6, 6.10.1), 6.14
(bei starren selbstaufrichtenden schnellen Bereitschafts-
booten), 7.1.2 bis 7.1.4, 7.1.6, 7.1.7 (wenn ein starres
schnelles Bereitschaftsboot nicht selbstaufrichtend ist),
7.1.8,7.1.9 und 7.2.4.2 unterzogen werden.

7.4.2 Funktionspriifung

Prifung des Betriebs des Motors und Prifung des Kraft-
stoffverbrauchs

7.4.2.1 Das Boot soll mit Massen beladen werden, wel-
che der Masse seiner Ausristung sowie der Anzahl der
Perscnen entsprechen, fiir die das Boot zugelassen wer-
den soll. Der Motor soll in Gang gesetzt und das Boot soll
mindestens 4 Stunden lang mandvriert werden, um den
zufriedenstellenden Lauf des Motors nachzuweisen.

7.4.2.2 Das Boot soll mit voller Besetzung und vollstan-
diger Ausriistung mit einer Geschwindigkeit von minde-
stens 8 Knoten und einer Besatzung von 3 Personen mit
20 Knoten so lange gefahren werden, bis daf3 der Kraft-
stoffverbrauch ermittelt sowie festgestellt werden kann, ob
der Kraftstofftank das vorgeschriebene Fassungsvermé-
gen hat.

7.5 Aufgeblasene schnelle Bereitschaftsboote

Starre schnelle Bereitschafisboote miissen den Priifun-
gen gemaB den Absédtzen 6.4.1, 6.6.1, 6.7.2, 6.9.1 bis
6.9.4, 6.10 (mit Ausnahme 6.10.1), 6.11, 6.12, 6.14 (bei
einem aufgeblasenen selbstaufrichtenden schnellen
Bereitschaftsboot), 7.1.2, 7.1.3, 7.1.6 (wenn das aufgebla-
sene schnelle Bereitschaftsboot mit einem AuBenbordmo-
tor ausgeriistet ist), 7.1.7 (wenn das aufgeblasene schnel-
le Bereitschaftsboot nicht selbstaufrichtend ist), 7.1.8,7.2.2
bis 7.2.16 und 7.4.2 unterzogen werden.

7.6 Starre/aufgeblasene schnelle Bereitschafts-
boote

Starre/aufgeblasene schnelle Bereitschaftsboote miissen
den Prifungen geméaR den Absétzen 6.2 (fir den Rumpf),
7.2.14 (fir den aufgeblasenen Teil), 6.4.1, 6.6.1, 6.7.2,
6.9.1 bis 6.9.4, 6.10 (mit Ausnahme 6.10.1) bis 6.12, 6.14
(bei starren/aufgeblasenen selbstaufrichtenden schnellen

Bereitschaftsbooten), 7.1.2 bis 7.1.4, 7.1.6 (bei starren/
aufgeblasenen schnellen Bereitschaftsbooten mit AuBen-
bordmotor), 7.1.7 (wenn das starre/aufgeblasene schnelle
Bereitschaftsboot nicht selbstaufrichtend ist), 7.1.8, 7.2.2
bis 7.2.11, 7.2.15, 7.2.16, 7.3.2 und 7.4.2 unterzogen wer-
den.

7.7 AuBenbordmotore fiir Bereitschaftsboote

7.7.1 st ein Bereitschaftsboot mit einem AuBenbordmo-
tor ausgestattet, so soll der Motor anstelle der in Absatz
6.10 vorgeschriebenen Priifungen den nachfolgenden Pri-
fungen unterzogen werden.

Leistungspriifung

7.7.2 Der mit einem geeigneten Propeller versehene
Motor soll in einer Prifvorrichtung so aufgestellt werden,
daB der Propeller vollstandig in einem Wasserbecken ein-
getaucht ist, um so die beim Einsatz herrschenden Bedin-
gungen zu simulieren.

7.7.3 Der Motor soll mit der Dauer-Hdchstgeschwindig-
keit, fir die er ausgelegt ist, laufengelassen werden, wo-
bei die hdchste iber zwanzig Minuten erzielbare Motorlei-
stung einzusetzen ist; dabei soll der Motor sich nicht Uber-
hitzen oder beschadigt werden.

Wasserberieselungsprifung

7.7.4 Die Schutzhaube des Motors soll entfernt werden
und der Motor — mit Ausnahme der Luftansaugdiise des
Vergasers — mittels eines Schlauches mit einer erhebli-
chen Menge Wasser berieselt werden. Der Motor soll an-
gelassen und mindestens flinf Minuten lang mit hoher Ge-
schwindigkeit laufen gelassen werden, wahrend er stan-
dig weiter berieselt wird. Der Motor soll durch diese Pri-
fung weder ins Stottern geraten noch beschédigt werden.

Warmstartpriifung

7.7.5 Wéhrend der Motor sich noch in der Vorrichtung fir
die Priifung nach Absatz 7.7.2 befindet, soll er im Leerlauf
laufen gelassen werden, um den Zylinderblock auf Betriebs-
temperatur zu bringen. Bei der héchsterreichbaren Tem-
peratur soll der Motor gestoppt und sofort darauf erneut
gestartet werden. Diese Prifung soll mindestens zweimal
durchgefiihrt werden. Der Motor soll dabei jedesmal ange-
lassen werden kénnen.

Priifung des Motorstarts von Hand

7.7.6 Der Motor soll bei Umgebungstemperatur mit ei-
nem von Hand betriebenen Hilfsmittel gestariet werden.
Dieses Hilfsmittel soll entweder ein selbsttétig in die Aus-
gangssteliung zurlickspringender Kurbelmechanismus oder
eine Zugleine sein, die um das obere Schwungrad des
Motors gelegt ist. Der Motor soll zweimal innerhalb von
zwei Minuten nach Beginn des Startvorgangs gestartet
werden.

7.7.7 Der Motor soll so lange betrieben werden, bis er
die normale Betriebstemperatur erreicht hat; sodann soll
er gestoppt und zweimal innerhalb von zwei Minuten in
der in Absatz 7.7.6 angegebenen Art von Hand angelas-
sen werden.

Kaltstartpriifung

7.7.8 Der Motor soll zusammen mit dem Kraftstoff, den
Kraftstoffzufihrungsleitungen und der Batterie in einen
geschlossenen Raum mit einer Temperatur von -15°C ge-
bracht und dort so lange gelagert werden, bis die Tempe-
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ratur aller Teile die Temperatur dieses Raumes erreicht
hat. Fir diese Priffung soll die Temperatur des Kraftstoffs,
der Batterie und des Motors gemessen werden. Der Motor
soll zweimal innerhalb von zwei Minuten nach Beginn des
AnlaBvorgangs angelassen und ausreichend lange Zeit
laufen gelassen werden, bis er nachweislich mit seiner
Betriebsdrehzahl lauft. Es wird empfohlen, daB diese Zeit-
spanne nicht mehr als 15 Sekunden betragt.

7.7.9 In Fallen, wo nach Auffassung der Verwaltung un-
ter Beriicksichtigung der Fahrtgebiete, in denen das Schiff,
auf dem das Bereitschaftsboot mitgefiihrt wird, Gblicher-
weise verkehrt, eine niedrigere Temperatur als die in Ab-
satz 7.7.8 genannten -15°C angebracht wére, soll fir die
Kaltstartprifung diese niedrigere Temperatur gewahit wer-
den.

7.7.10  Trockenpriifung des Motors

Der Motor soll mindestens 5 Minuten lang im Leerlauf un-
ter Bedingungen wie in der normalen Staustellung laufen
gelassen werden; dabei soll der Motor nicht beschadigt
werden.

8 Aussetz- und Einbootungsvorrichtungen

8.1  Priifung von Davits und Aussetzvorrichtungen

8.1.1 Davits und Aussetzvorrichtungen fiir Rettungsboo-
te, die keine Freifall-Rettungsbeote sind, sollen, mit Aus-
nahme der Windenbremsen, einer statischen Priflast aus-
gesetzt werden, die der 2,2-fachen zuldssigen Hochstbe-
lastung entspricht. Befindet sich die Last volistandig in der
AuBenbordposition so soll sie etwa 10 Grad nach vorn und
achtern geschwenkt werden. Die Prifung soll zuerst in
aufrechter Lage, danach in einer simulierten Schlagseite
von 20 Grad nach jeder Seite durchgefihrt werden. Nach
Beendigung der Prifung soll keine wesentliche Verformung
oder ein anderer Schaden erkennbar sein. Bei Freifali-
Rettungsbooten soilen die Aussetzvorrichtungen zum Zu-
wasserlassen eines Freifallbootes mit Bootldufern, mit
Ausnahme der Windenbremsen, einer statischen Priiflast
ausgesetzt werden, die der 2,2-fachen zuldssigen Héchst-
belastung entspricht, wenn sich das Boot vollstandig in
der AuBenbordposition befindet. Nach Abschlu dieser
Prifung sollen keine Anzeichen einer erheblichen Verfor-
mung oder einer sonstigen Beschddigung festzustellen
sein.

8.1.2 Bei Rettungsbooten, die keine Freifall-Rettungsboo-
te sind, soll eine der 1,1-fachen zulassigen Hochstbela-
stung gleichwertige Masse an die Heipunkte gehéngt
werden, wobei sich die Aussetzvorrichtung in aufrechter
Stellung befindet. Die Last soll mit Hilfe des auf dem Schiff
vorgesehenen Aussetzmechanismus aus der Staustellung
in die duBerste AuBenbordstellung bewegt werden. Die
Prifung soll wiederholt werden, wobei sich die Aussetz-
vorrichtung in einer Stellung befindet, die sowohl 20 Grad
austauchende Schlagseite als auch eine Trimmlage von
10 Grad simuliert. Alle Priifungen sollen mit einer Priflast
wiederholt werden, die die Masse des Rettungsbootes samt
vollstAndiger Ausriistung, jedoch chne Personen an Bord,
oder die Masse des leichtesten fiir die Verwendung an
dem betreffenden Davit vorgesehenen Bereitschaftsbootes
hat, um sicherzustellen, daB der Davit auch bei sehr leich-
ter Belastung einwandfrei funktioniert. Die Vorrichtung soll
die Priflast unter allen genannten Bedingungen erfolg-
reich zu Wasser lassen, und nach Abschluf dieser Pri-

fungen soll keine wesentliche Verformung oder ein ande-
rer Schaden erkennbar sein. Bei Freifail-Rettungsbooten
soll eine der 1,1-fachen zuldssigen Hochstbelastung gleich-
wertige Masse an die Heifpunkte gehédngt werden. Diese
Last soll mit Hilfe des auf dem Schiff vorgesehenen Aus-
setzmechanismus von der Staustellung in die duBerste
AuBenbordstellung bewegt werden. Die Priifung soll mit
einer Priflast wiederholt werden, die der Masse des voll-
sténdig ausgeristeten Rettungsbootes, jedoch ohne Per-
sonen, entspricht, um sicherzustellen, daB die Vorrichtung
auch bei leichter Belastung einwandfrei funktioniert. Die
Vorrichtung soll die Last unter beiden Bedingungen erfolg-
reich zu Wasser lassen, und nach AbschluB der Priifun-
gen soll keine wesentliche Verformung oder ein anderer
Schaden erkennbar sein.

8.1.3 Eineder 1,1-fachen zuldssigen Hachstlast entspre-
chende Masse soll an die HeiBpunkte gehangt werden,
wobei sich die Aussetzvorrichtung in aufrechter Stellung
befindet. Die Last soll mit Hilfe des auf dem Schiff vorge-
sehenen Aussetzmechanismus aus der Staustellung in die
auBerste AuBenbordstellung bewegt werden. Die Vorrich-
tung soll die Hochstlast, fir die sie ausgelegt ist, aus der
AuBenbordsteliung in die Staustellung verlagern, ohne daf
dadurch eine bleibende Verformung oder ein anderer Scha-
den eintritt.

8.1.4 Auf die Windentrommein soll die héchstzulassige
Anzahl von Windungen aufgetrommelt werden; sodann soll
eine der 1,5-fachen zuldassigen Hdchstlast entsprechende
statische Priiflast angeh&ngt und durch die Bremse gehal-
ten werden. Diese Last soll anschlieBend um mindestens
eine volle Umdrehung der Trommelwelle gefiert werden.
Danach soll eine der 1,1-fachen zuldssigen Hochstbela-
stung entsprechende Priflast mit der héchstmdglichen
Fiergeschwindigkeit (ber eine Strecke von mindestens 3
Meter gefiert und sodann durch scharfes Einlegen der
Handbremse gestoppt werden. Bei einer Rettungsboots-
oder Bereitschaftsbootsaussetzvorrichtung soll die Prif-
last nicht mehr als 1 Meter fallen, wenn die Bremse ange-
zogen wird. Bei einer Aussetzvorrichtung fir sin schnelles
Bereitschaftsboot soll die Priiflast zu einem schnellen aber
allmahlichen Halt kommen und die auf den Laufer wirken-
de dynamische Kraft soll das 0,5-fache der Betriebs-
belastung der Aussetzvorrichtung nicht iiberschreiten. Die-
se Prifung soll mehrmals wiederholt werden. Gehort zu
der Winde eine freiliegende Bremse, so soll eine dieser
Prifungen mit nasser Bremse durchgefiihrt werden; aller-
dings darf hierbei die Stoppstrecke langer als oben ange-
geben sein. Bei den verschiedenen Priifungen soll eine
Fierstrecke von zusammengenommen mindestens 150
Meter zurickgelegt werden. Nachgewiesen werden soll
auch der Betrieb der Winde mit einer angehangten Last,
die der Masse des Rettungsbootes samt vollstandiger Aus-
ristung, jedoch ohne Personen, entspricht, oder aber mit
einer Last, die der Masse des leichtesten Reftungsbootes
oder RettungsfloBes entspricht, das mit dieser Winde be-
wegt werden soll.

8.1.5 Es soll nachgewiesen werden, daB eine zur Ver-
wendung mit einem Bereitschaftsboot vorgesehene Win-
de in der Lage ist, das Bereitschaftsboot samt der Anzahl
der Personen, fir die es zugelassen werden soll, und sei-
ner Ausriistung oder aber eine gleichwertige Masse mit
einer Geschwindigkeit von mindestens 0,3 Meter pro Se-
kunde zu hieven oder 0,8 Meter pro Sekunde bei einer
Aussetzvorrichtung fir ein schnelles Bereitschaftsboot.
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8.1.6 Es soll nachgewiesen werden, daB die Winde von
Hand betrieben werden kann. Ist die Winde fiir ein schnel-
les Einholen von Hand ohne angehdngte Last ausgelegt,
so soll dies mittels einer Priflast nachgewiesen werden,
die dem 1,5-fachen der Masse nur des Hebegeschirrs ent-
spricht.”)
8.1.7 Nach dem AbschluB der Prifungen soll die Winde
zerlegt und untersucht werden. Diese Priifungen und die
Untersuchung sollen in der Regel in Gegenwart eines Ver-
treters der Verwaltung stattfinden.
8.1.8 Die Aussetzvorrichtung fir ein schnelles Bereit-
schaftsboot soll in einem der Windstarke 6 auf der Beau-
fort-Skala entsprechenden Seegang in Verbindung mit ei-
ner kennzeichnenden Wellenhéhe von mindestens 3 Me-
ter vorgefiihrt werden. Die Priifung soll das Aussetzen und
Wiedereinholen eines schnellen Bereitschaftsboots um-
fassen und nachweisen, daf
.1 die Dampfung von Kraften und Schwingungen aus der
Wechselwirkung mit den Wellen bei dem Betrieb der
Vorrichtung,

.2 die Windenbremse und
.3 die Vorrichtung zum Straffen des Laufers
in zufriedenstellender Weise wirken.

8.2 Priifung von selbsttatig 6ffnenden Haken von
RettungsfloBen, die mit Davits auszusetzen sind

Begriffsbestimmungen

8.2.1 Fir diesen Abschnitt sowie fir die Absétze 6.2.1

bis 6.2.7 von Teil 2 gelten folgende Begriffsbestimmun-

gen:

.1 Bedienkraft” ist die Kraft, die zum Ingangsetzen der
Bedieneinrichtung erforderlich ist.

.2 Bedienvorrichtung" ist der Mechanismus, der, wenn
eringanggesetzt worden ist, die selbsttatige Auslésung
des RettungsfloBes gestattet.

.3 ,Selbsttatige Ausldsevorrichtung®ist der Mechanismus,
der selbsttatig den Haken 6ffnet, um das RettungsfioB
auszulésen.

.4 ,Haken®ist ein fir das Aussetzen eines RettungsfloBes
zu benutzender Haken, der das RettungsfloB selbstta-
tig auslésen kann, wenn es sich auf dem Wasser be-
findet.

.5 ,Grenzbelastung fir das selbsttatige Auslésen* ist die
Mindestbelastung, bei welcher der selbsttdtige Aus-
l6semechanismus den Haken &ffnet und das Rettungs-
floB selbsttatig und volisténdig ausldst.

.6 ,Kraft fiir das Ausldsen von Hand“ ist die Kraft, die
bendtigt wird, um durch Betétigung des Ausldse-
mechanismus von Hand den Haken zu &ffnen.

.7 Zulassige Traglast" ist die Last, fir die der Haken zu-
gelassen werden soll.

.8 ,Kraft fir das SchlieBen des Hakens" ist die Kraft, die
bendtigt wird, um den Haken von Hand zu schlieBen.

.9 ,Prifeinrichtung” ist eine von der Verwaltung anerkannte
Einrichtung, die von ihrer Ausstattung und der Qualifi-

*) Dieser Absatz gilt nicht fOr Freifall-Rettungsboote.

kation ihres Personals her geeignet ist, Prifung und
Zulassung von Haken fiir das Ausldsen von Rettungs-
floBen durchzufihren.

Fir die Prafungen bendtigte Haken und Begleitdoku-
mentation

8.2.2 Der Prifeinrichtung soll fir die Prototypenprifung
folgendes zur Verfiigung gestellt werden:

.1 zwei Haken, die vom Hersteller zur Auslieferung frei-
gegeben worden sind;

.2 eine Funktionsbeschreibung des Hakens sowie samili-
che sonstige Unterlagen, die fir die Durchfiihrung der
Prafungen bendtigt werden.

Korrosionswiderstandspriifung

8.2.3 Zwei Haken sollen einer Korrosionswiderstands-
prifung mit einer Dauer von 1 000 Stunden in einer Salz-
nebelkammer nach ISO-Norm 3768-1976 oder nach einer
gleichwertigen innerstaatlichen Norm unterzogen werden.
Korrosionswirkungen sowie sonstige Beschadigungen sol-
len aufgezeichnet werden.

8.2.4 Beide Haken sollen danach finfmal den Prifungen
nach den Abséatzen 8.2.5 bis 8.2.17 unterzogen werden.

Belastungspriifung

8.2.5 Die hochste Belastung, die auf den Haken einwir-
ken darf, um sein selbsttatiges Offnen zu gew&hrleisten,
soll folgendermaBen bestimmt werden:

.1 Der Haken soll mit einer Priiflast von 200 Kilogramm
belastet und der Auslésemechanismus entsichert wer-
den.

.2 Zur Ermittlung der Last ,F* soll die Priiflast gleichma-
Big reduziert werden, bis sich der Haken selbsttatig
dffnet, was jedoch nicht bei einer Belastung von mehr
als 30 Kilogramm geschehen darf.

.3 Die Last ,F" soll gemessen und aufgezeichnet werden.
Die geringste zuldssige Last ,,F" ist die geringste beim
Offnen des Hakens gemessene Last; diese soll nicht
unter 5 Kilogramm liegen.

8.2.6 Der Haken soll mit einer Priflast von 200 Kilogramm
belastet und der Auslésemechanismus entsichert werden.
Sodann soll der Haken einer zyklischen Belastung von
maximal 200 Kilogramm bis minimal 30 Kilogramm bei
einer Frequenz von 1 £ 0,2 Hz unterworfen werden. Der
Haken soll vor Ablauf von 300 Zyklen nicht 6ffnen. Es soll
entweder die Anzahl Zyklen aufgezeichnet werden, nach
welcher der Haken ausldst, ober aber vermerkt werden,
daB die Priifung nach Ablauf von 300 Zyklen abgebrochen
wurde.

8.2.7 Der Haken soll erneut mit einer Last von 200 Kilo-
gramm belastet und entsichert werden. Der Haken soll
sodann zyklisch mit maximal 200 Kilogramm und minimal
.F1" bei einer Frequenz von 1 + 0,2 Hz belastet werden.
Der selbsttdtige Ausldsemechanismus soll innerhalb von
drei Zyklen funktionieren. Es soll entweder die Anzahl von
Zyklen, nach welcher der Haken auslést, aufgezeichnet
oder aber vermerkt werden, daB die Prifung nach Ablauf
von 3 Zyklen abgebrochen wurde. ,F1“ ist als Mindestlast
am Haken for die Auslésung einzusetzen, um sein selbst-
tatiges Offnen zu bewirken, wie sie nach Absatz 8.2.5.2
ermittelt worden ist, verringert um 2 Kilogramm.
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8.2.8 Der Haken soll an einem kurzen Drahtseillaufer von
etwa 1,5 Meter Lange befestigt und mit einer Masse von
10 Kilogramm belastet werden. Das Gewicht soll gesichert
und dann um 1 Meter angehoben werden. Aus dieser Lage
soll es frei fallen gelassen werden bis es von dem Drahtseil-
laufer abrupt aufgestoppt wird. Der Haken soll infolge die-
ser Prifung nicht auslésen.

8.2.9 Der selbsttitig 6ffnende Haken soll mit einer Prif-
last belastet werden, die dem 1,1-fachen der zuldssigen
Nutzlast entspricht, und der Auslésemechanismus gesi-
chert werden. Die Last soll mindestens 6 Meter gehievt
und dann mit einer Geschwindigkeit von 0,6 Meter pro
Sekunde gefiert werden. Wenn sich die Last 1,5 Meter
tiber dem Boden oder (ber dem Wasser befindet, soll der
Auslésemechanismus auf automatische Ausldésung gestellt
und das Fieren vollendet werden. Der automatisch auslo-
sende Haken soll sich &ffnen, wenn die Last auf den Bo-
den oder das Wasser trifft. Die Prifung soll mit einer Prif-
last wiederholt werden, die dem 2,2-fachen der Nutzlast
entspricht.

8.2.10 Der selbsttatig 6ffnende Haken soll unter Ver-
wendung einer zugelassenen Aussetzvorrichtung mit ei-
ner Priflast belastet werden, die dem 1,1-fachen der
hochstzuldssigen Nutzlast entspricht. Die Priflast soll mit
der hchsten Fiergeschwindigkeit mindestens 3 Meter weit
gefiert und durch scharfes Anziehen der Handbremse an-
gehalten werden. Diese Prifung soll zweimal durchge-
fihrt werden, einmal mit der Ausldsevorrichtung in der
Stellung ,selbsttatig 6ffnen” und einmal mit der gesicher-
ten Ausl&sevorrichtung. Die Ausldsevorrichtung soll sich
bei keiner der Priifungen &ffnen.

8.2.11 Der Haken soll mitOv. H.,25v. H, 50 v. H., 75
v. H. und 100 v. H. seiner zuldssigen Nutzlast belastet
werden. Bei jeder dieser Lasten soll die Bedienkraft des
Bedienmechanismus gemessen und aufgezeichnet wer-
den, die zum Ausldsen des Bedienmechanismus erforder-
lich war. Entweder soll die Bedienkraft zwischen 150 und
200 Newton liegen — dies gilt, wenn der Haken mittels
einer Zugleine bedient wird — oder eine einzelne Person
soll ohne Schwierigkeiten die Betatigung des Bedien-
mechanismus anderweitig bewerkstelligen kénnen.

8.2.12 Die Kraft fir das SchlieBen des Hakens, die we-
niger als 120 Newton betragen soll, soll mittels eines un-
belasteten Hakens festgestellt und aufgezeichnet werden.

8.2.13  Die Kraft flir das Ausldsen von Hand soll wie folgt
ermittelt werden:

.1 Der Haken soll mit einer Priflast von 150 Kilogramm
belastet werden.

.2 Der Auslésemechanismus soll entsichert werden.

.3 Die Kraft, die benétigt wird, um den Haken von Hand
zu 6ffnen, soll festgestellt und aufgezeichnet werden.

.4 Die manuelle Ausldsekraft fir eine Last von 150 Kilo-
gramm am Haken soll mindestens 600 Newton betra-
gen, wenn der Haken durch eine Zugleine betatigt wird.
Andere Ausfiihrungen sollen der zusténdigen Verwal-
tung zu deren Zufriedenheit vorgefiihrt werden, um ei-
nen entsprechenden Schutz vor versehentlicher Aus-
I6sung unter Last sicherzustellen.

8.2.14 Der selbsttétig 6ffnende Haken soll mit gesicher-
ter Auslésevorrichtung mit einer Priflast verbunden wer-

den, die der Masse des leichtesten Rettungsflosses ent-
spricht, fir das er zugelassen werden soll. Die Last soll
danach so weit angehievt werden, daB sie frei vom Boden
ist. Der Auslésemechanismus soll entsichert / auf ,selbst-
tétig ausldésen” gestellt werden. Dieses soll von einer ein-
zelnen Person einfach durchgefihrt werden kénnen und
die Last nicht auslésen.

8.2.15 Der Haken soll, ohne daB er versagt, in jeder
seiner Auslosearten mit der fir die jeweilige Ausldseart
zuldssigen Hachstlast 100 mal ausgelést werden. Danach
soll der Haken zerlegt und die Teile untersucht werden.
Keines der Teile soll auBergewdhnliche Spuren von Ab-
nutzung aufweisen.

8.2.16 Der Haken soll in einer Kiihlkammer bei -30°C
betriebsbereit gemacht und mit 25 Kilogramm belastet
werden. Durch unterbrochenes (um die Eisbildung zu er-
lauben) Besprihen mit kaltem Frischwasser aus Winkeln
oberhalb von 45 Grad soll er mit einer einheitlich 3,5 Zen-
timeter dicken Eisschicht versehen werden. Der Haken
soll sodann aktiviert werden und die Last fehlerfrei I6sen.

8.2.17 Es soll nachgewiesen werden, daB der Haken
durch 10-maliges Auftreffen mit einer Geschwindigkeit von
3,5 Meter pro Sekunde auf eine Wand, die die senkrechte
Schiffsseite darstellt, nicht beschadigt wird. Soweit irgend
maglich sollen alle Teile des Hakens, insbesondere Teile
mit exponierten Bedienvorrichtungen auf die Struktur auf-
treffen. Der Haken soll keine Beschédigung erleiden, die
die normale Funktion des Hakens beeintrachtigen.

Zusammenwirken von RettungsfloB und selbsttétig 6ff-
nendem Haken '

8.2.18 Sind selbsttatige, ausiésende Haken zur Verwen-
dung mit RettungsfléBen verschiedener Hersteller be-
stimmt, so sollen mit jeder Art und Gréfe von Aufheif3-
oder Befestigungsvorrichtung, die von den verschiedenen
RettungsfloBherstellern verwendet werden, Funktionsprii-
fungen vorgenommen werden, bevor die Verwaltung fir
eine bestimmte Kombination von RettungsfloB und Aus-
l6sehaken eine Genehmigung erteilt.

9 Leinenwurfgeréte

9.1  Priifungen fiir die pyrotechnischen Geriteteile

Die mit Leinenwurfgeraten verwendeien Raketen sollen den
Prafungen geméan den Absétzen 4.3.1,4.3.3 und 4.4, 4.5. 1
(gegebenenfalls), 4.5.5 und 4.5.6 unterzogen werden.

9.2  Funktionspriifung

Drei mit einer Leine verbundene Geschosse sollen abge-
feuert werden und dabei die Leine bei ruhigen Witterungs-
verhaltnissen mindestens 230 Meter weit auswerfen. Die
seitliche Ablenkung von der SchuBlinie soll nicht mehr als
10 v. H. der Lange der Flugstrecke des Geschosses betra-
gen. Wird das Geschof3 mittels AusstoBladung abgefeu-
ert, so soll eines der Geschosse unter Verwendung der
doppelten Ublichen Ladung abgefeuert werden.

9.3  Priifung der Zugfestigkeit der Leine

Die Leine soll einer Zugfestigkeitspriifung unterzogen wer-
den; ihre Bruchlast soll mindestens 2 Kilonewton betragen.
9.4  Sichtpriifung

Durch Sichtpriifung soll festgestellt werden, daB das Gerét
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.1 mit einer verstandlichen und genauen Gebrauchsan-
leitung versehen ist und

.2 mit einer Kennzeichnung versehen ist, durch die sich
sein Alter feststellen a6t

9.5 Temperaturprifung

Drei einzelne Gerate, jedes bestehend aus GeschoB, Ab-
schuBvorrichtung und Leine sollen den in Absatz 4.2.1
vorgeschriebenen Temperaturwechseln und jeweils ein
Prifstiick den in den Abséatzen 4.2.2, 4.2.3 und 4.2.4 vor-
geschriebenen Priifungen unterzogen werden.

10  Rettungsmittelleuchten

10.1  Priifungen der Leuchten fiir Uberlebensfahrzeu-
ge und Bereitschaftsboote

10.1.1  Zwolf Leuchten fir Schutzdacher von Rettungs-
fléBen, far Sitzraumdacher oder fir Uberdeckungen von
Rettungsbooten (je nach deren Bauart) sowie zwdlf Leuch-
ten fur Innenrdume von Uberlebensfahrzeugen solien den
Temperaturwechseln nach MaBgabe von Absatz 1.2.1
unterzogen werden. Werden fir Schutzdacher, fir Sitz-
raumdacher beziehungsweise Uberdeckungen und fiir In-
nenrdume Leuchten der gleichen Bauart verwendet, so
brauchen lediglich zwdlf Leuchten dieser Bauart gepriift
zu werden. Sind die Leuchten fir Sitzraumdacher, Uber-
deckungen oder Innenrdume von Rettungsbooten mit dem
Stromkreis des Rettungsbootes verbunden und kann die
betreffende Leuchte aus jeder der Batterien des Rettungs-
bootes ebenso mit elektrischem Strom versorgt werden
wie aus dem vom Rettungsbootmotor angetriebenen
Generatorenaggregat, so braucht die Leuchte nur inso-
weit der Priifung unterzogen zu werden, wie dies durch-
fohrbar ist.

10.1.2 Werden seewasseraktivierte Stromquellen ver-
wendet, so sollen nach mindestens zehn vollstandigen
Temperaturwechseln vier Leuchten jeder Bauart fiir Ube-
lebensfahrzeuge nach vorangegangener Lagerung bei ei-
ner Temperatur von -30°C in Seewasser mit einer Tempe-
ratur von -1°C, vier weitere Leuchien jeder Bauart nach
vorangegangener Lagerung bei einer Temperatur von
+65°C in Seewasser mit einer Temperatur von +30°C und
vier weitere Leuchten jeder Bauart nach Lagerung bei ge-
wohnlichen Raumtemperaturbedingungen in Frischwasser
mit Umgebungstemperatur eingetaucht betrieben werden.
Die Schutzdachleuchten (Sitzraumdachleuchten oder Uber-
deckungsleuchten) sollen mindestens 12 Stunden lang
weiBes Licht mit einer Lichtstarke von mindestens 4,3 Can-
dela in alle Richtungen der oberen Halbkugel abgeben
(sieche 10.4). Die Innenraumleuchten sollen so lichtstark
sein, daB mindestens 12 Stunden lang das Lesen der An-
weisungen fir das Uberleben und der Gebrauchsanwei-
sung fir die Seenotausriistung erméglicht wird.

10.1.3 Werden Trockenbaiterien verwendet, wobei vor-
ausgesetzt wird, daB diese nicht mit Seewasser in Beriih-
rung kommen, so sollen nach mindestens zehn vollstéandi-
gen Temperaturwechseln vier Leuchten jeder Bauart fir
Uberlebensfahrzeuge bei einer Lufttemperatur von -30°C,
vier weitere Leuchten jeder Bauart bei einer Lufttemperatur
von +65°C, und vier weitere Leuchten jeder Bauart bei
gewdhnlicher Umgebungstemperatur betrieben werden. Die
Schutzdachleuchten (Sitzraumdachleuchten oder Uber-
deckungsleuchten) sollen mindestens 12 Stunden lang

weiBes Licht mit einer Lichtstarke von mindestens 4,3 Can-
dela in alle Richtungen der oberen Halbkugel abgeben
(siehe 10.4). Die Innenraumleuchten sollen so lichtstark
sein, daB mindestens 12 Stunden lang das Lesen der An-
weisungen fiir das Uberleben und der Gebrauchsanwei-
sung fir die Seenotausristung ermdglicht wird.

10.1.4 Bei Verwendung einer Blitzleuchte soll festge-
stellt werden, daB wahrend der zwélfstiindigen Betriebs-
zeit die Blitzrate nicht unter 50 und nicht iber 70 Blitzen in
der Minute liegt und die effektive Lichtstérke mindestens
4,3 Candela betragt (siehe 10.4).

10.2 Priifungen der selbstziindenden Leuchten fir
Rettungsringe

10.2.1 Drei selbstziindende Leuchten sollen den Tem-
peraturwechseln nach MaBgabe von Absatz 1.2.1 unter-
zogen werden.

10.2.2 Nach mindestens zehn vollstindigen Tempera-
turwechseln soll eine selbstziindende Leuchte nach vor-
angegangener Lagerung bei einer Temperatur von -30°C
eingetaucht in Seewasser mit einer Temperatur von -1°C
und eine andere Leuchte nach einer Lagerung bei einer
Temperatur von +65°C eingetaucht in Seewasser mit ei-
ner Temperatur von +30°C betrieben werden. Beide Leuch-
ten sollen nach dem Eintauchen mindestens 2 Stunden
lang weiBes Licht mit einer Lichistdrke von mindestens 2
Candela oder, bei Verwendung einer Blitzleuchte mit einer
Blitzrate von mindestens 50 und hdchstens 70 Blitzen in
der Minute mit mindestens der entsprechenden effektiven
Lichtstérke, in alle Richtungen der oberen Halbkugel ab-
geben (siehe 10.4).

Nach Ablauf der ersten Betriebsstunde sollen die Leuch-
ten eine Minute lang einen Meter tief ins Wasser getaucht
werden. Dabei sollen die Leuchten nicht verldschen und
mindestens noch eine Stunde lang ununterbrochen in Be-
trieb bleiben.

10.2.3 Eine selbstziindende Leuchte soll zwei Abwurf-
prifungen ins Wasser nach MaBgabe von Absatz 1.3 un-
terzogen werden. Die Leuchte soll zweimal fallen gelas-
sen werden, zundchst fir sich allein und danach an einem
Rettungsring befestigt. Nach jedem Fall soll die Leuchte
einwandfrei funktionieren.

10.2.4 Eine selbstziindende Leuchte soll 24 Stunden
lang in ihrer normalen Betriebslage in Wasser schwim-
men. Handelt es sich um eine elektrische Leuchte, so soll
sie am Ende der Priifung zerlegt und auf das Vorhanden-
sein von Wasser untersucht werden. Im Inneren der Leuch-
te sollen keine Anzeichen von Wasser feststellbar sein.

10.2.5 Die Ubriggebliebene selbstziindende Leuchte soll,
nachdem sie der in Absatz 10.2.1 vorgeschriebenen Pri-
fung unterzogen worden ist, 24 Stunden lang waagerecht
unter 300 Millimeter Wasser eingetaucht liegen. Handelt
es sich um eine elekirische Leuchte, so soll sie am Ende
der Prifung zerlegt und auf das Vorhandensein von Was-
ser untersucht werden. Im Inneren der Leuchte sollen kei-
ne Anzeichen von Wasser feststellbar sein.

10.2.6 Ist eine selbstziindende Leuchte mit einer Linse
versehen, so soll die Leuchte auf eine Temperatur von
-18°C gekiihlt und zweimal aus einer Hohe von 1 Meter
auf eine starr befestigte Stahlplatte oder auf einen Beton-
boden fallen gelassen werden. Die Fallhdhe soll vom obe-
ren Teil der Linse zur Aufschlagfiiche gemessen werden.
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Die Leuchte soll auf diese Flache mit dem oberen Mittelteil
der Linse auftreffen. Dabei soll die Linse weder zerbre-
chen noch Risse bekommen.

10.2.7 Eine selbstziindene Leuchte soll, auf der Seite
liegend, auf eine feste Oberfliche gelegt werden; sodann
soll eine Stahlkugel mit einer Masse von 500 Gramm aus
einer Hohe von 1,3 Meter dreimal auf das Gehause der
Leuchte fallen gelassen werden. Die Kugel soll zunéchst
etwa in der Mitte des Geh&uses, danach ungefahr 12 Mil-
limeter vom einen Ende des Geh&duses entfernt und schlief3-
lich ungefahr 12 Millimeter vom anderen Ende des Geh&u-
ses entfernt auf das Gehduse auftreffen. Das Gehause
soll weder zerbrechen noch Risse bekommen noch sich
so verformen, daB seine Wasserdichtigkeit beeintrachtigt
wirde.

10.2.8 Eine Kraft von 225 Newton soll auf die Vorrich-
tung einwirken, mit der die Leuchte am Rettungsring befe-
stigt ist. Weder die Befestigungsvorrichtung noch die Leuch-
te sollen durch diese Priifung beschédigt werden.

10.3 Priifungen der Leuchten fiir Rettungswesten

10.3.1  Zwdlf Leuchten fir Rettungswesten sollen den
Temperaturwechseln nach MaBgabe von Absatz 1.2.1 un-
terzogen werden.

10.3.2 Nach mindestens zehn vollstindigen Tempera-
turwechseln sollen vier dieser Rettungswestenleuchten
nach vorangegangener Lagerung bei einer Temperatur von
-30°C in Seewasser mit einer Temperatur von -1°C einge-
taucht betrieben werden. Vier Leuchten sollen nach vor-
angegangener Lagerung bei einer Temperatur von +65°C
in Seewasser mit einer Temperatur von +30°C eingetaucht
betrieben werden, und schlieBlich sollen vier Leuchten nach
vorangegangener Lagerung unter gewdhnlichen Raum-
temperaturbedingungen in Frischwasser mit Umgebungs-
temperatur eingetaucht betrieben werden. Leuchten, die
durch Kontakt mit Wasser in Betrieb gesetzt werden, sol-
len innerhalb von 2 Minuten zu leuchten beginnen und
innerhalb von 5 Minuten in Seewasser eine Lichtstarke
von 0,75 Candela erreicht haben. In Frischwasser soll in-
nerhalb von 10 Minuten eine Lichtstarke von 0,75 Candela
erreicht werden. Mindestens 11 der 12 Leuchten, welche
alle weiBes Licht abgeben sollen, sollen mindestens 8 Stun-
den lang ununterbrochen Licht mit einer Lichtstarke von
mindestens 0,75 Candela in alle Richtungen der oberen
Halbkugel abgeben.

10.3.3 Eine an einer Rettungsweste befestigte Leuchte
soll der Sprungprifung nach MafBgabe von Absatz 2.9.6
unterzogen werden. Dabei soll die Leuchte nicht bescha-
digt werden, soll sich nicht von der Rettungsweste I6sen
und sell nach MaBgabe von Absatz 10.3.2 leuchten.

10.3.4 Eine Leuchte soll aus einer Héhe von 2 Metern
auf eine starr befestigte Stahliplatte oder auf einen Beton-
boden fallen gelassen werden. Die Leuchte soll dabei nicht
beschadigt werden und soll mindestens 8 Stunden lang
Licht mit einer Lichtstarke von nicht weniger als 0,75 Can-
dela abgeben, wenn sie in Frischwasser mit Umgebungs-
temperatur eingetaucht betrieben wird.

10.3.5 Bei Verwendung einer Blitzleuchte soll festge-

stellt werden, daf3

.1 die Leuchte mit einem Handschalter bedient werden
kann;

.2 die Blitzrate nicht unter 50 und nicht Giber 70 Blitzen in
der Minute liegt und

.3 die effektive Lichistérke mindestens 0,75 Candela be-
tragt (siehe 10.4).

10.4 Gemeinsame Priifungen fir alle Rettungsmittel-

leuchten (zur Durchflihrung der Umweltpriifungen sind

zusétzliche Leuchten erforderlich)

10.4.1 Schwingungspriifung

Priifverfahren

Eine Einheit muB einer Schwingungspriifung gema IEC
945: 3. Ausgabe (Nov. 1996), Abschnitt 8.7, unterzogen
werden.

Akzeptanzkriterien
Die Leuchte muB nach der Priifung funktionieren.

10.4.2 Schimmelwachstumspriifung
Regelungen: LSA Code, Absatz 1.2.2.4

Priifverfahren

Eine Einheit muB der Schimmelwachstumsprifung unter-
zogen werden.

Anmerkung:

Auf die Schimmelwachstumsprifung kann verzichtet wer-
den, wenn der Hersteller in der Lage ist, glaubhaft zu bele-
gen, daf? die verwendeten duBeren Materialien die Pri-
fung erftllen.

Die Leuchte muB durch Besprithen mit einer wéaBrigen
Aufschldmmung von Pilzsporen, welche alle nachfolgen-
den Kulturen enthélt, eingehdlit werden:

Aspergillus niger,

Aspergillus terreus,

Aurecbasidium pullulans,

Paecilomyces variotii,

Penicillium funiculosum,

Penicillium ochro-chloron,

Scopulariopsis brevicaulis und

Trichoderma viride

Danach muB die Leuchte in eine Schimmelwachstums-
kammer gelegt werden, in welcher eine Temperatur von
29°C + 1°C und eine relative Luftfeuchtigkeit von nicht
weniger als 95 v. H. beibehalten werden muB. Die Inku-
bationsperiode muB 28 Tage betragen. Nach dieser Peri-
ode muB die Leuchte inspiziert werden.

Akzeptanzkriterien

Die Leuchte muB verrottungsresistent sein und darf durch
Pilzbefall nicht GbermaBig beeintrachtigt werden. Es darf
mit bloBem Auge kein Schimmelwachstum sichtbar sein
und die Leuchte mufB nach der Priifung funktionieren.

10.4.3 Schalterprifung

Priifverfahren

Eine Einheit muB einer Schalterprifung unterzogen wer-
den. Eine Person, welche Handschuhe von einem Ein-
tauchanzug tragt, muB in der Lage sein, die Leuchte in
inrer normalen Betriebslage dreimal ein- und auszuschal-
ten.
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Akzeptanzkriterien
Die Leuchte muf ordnungsgemaB funktionieren.

10.4.4  Korrosions- und Seewasserbestandigkeits-

prifung

Priifverfahren

Eine Einheit muB einer Korrosions- und Seewasser-
besténdigkeitsprifung gemaB IEC 945:3. Ausgabe (Nov.
1996), Abschnitt 8.12 unterzogen werden.

Anmerkung:
1. Im Falle fehlender exponierter Metalfteile braucht die
Korrosions- und Seewasserbestandigkeitsprifung nicht
" durchgefihrt werden.

2. Auf die Korrosions- und Seewasserbestandigkeits-
prifung kann verzichtet werden, wenn der Hersteller in
der Lage ist, glaubhaft zu belegen, daB die verwende-
ten duBeren Metalle die Prifung erfdllen.

Akzeptanzkriterien
Es darf keine GberméBige Beeintrachtigung von Metall-
teilen auftreten und die Einheit muB funktionieren.

10.4.5 Sonneneinstrahlungspriifung (nicht far Innnen-

leuchten von Uberlebensfahrzeugen und Ret-
tungswestenleuchten)

Priifverfahren

Eine Einheit muB einer Sonneneinstrahiungsprifung ge-
maB IEC 945:3. Ausgabe (Nov. 1996), Abschnitt 8.10 un-
terzogen werden.

Anmerkung:

Auf die Sonneneinstrahlungsprifung kann verzichtet wer-
den, wenn der Hersteller in der Lage ist, glaubhaft zu bele-
gen, daf die verwendeten Materialien die Prifung erfil-
len, d.h. UV stabilisiert sind.

Akzeptanzkriterien

Die mechanischen Eigenschaiten und Etiketten der Ein-
heit miissen gegeniber schadlicher Beeintrachtigung durch
Sonneneinstrahlung bestandig sein. Die Einheit muB nach
der Prifung funktionieren.

Olbestandigkeitsprifung (nicht fir Innenleuchten
von Uberlebensfahrzeugen)

Priifverfahren

Eine Einheit muB der Olbestandigkeitspriifung gemaB 1EC
945:3. Ausgabe (Nov. 1996), Abschnitt 8.11 unterzogen
werden.

10.4.6

Akzeptanzkriterien

Nach der Prifung darf die Einheit nicht GbermaBig durch
Ol beeintrachtigt sein und keine Anzeichen von Schéiden
wie Schrumpfungen, Risse, Wélbungen, Auflésungen oder
Verédnderungen der mechanischen Eigenschaften aufwei-
sen. Die Leuchte muB nach der Priifung funktionieren.

10.4.7  Regenpriifung und Wasserdichtigkeitsprifung

Priifverfahren

Eine Einheit muB einer Regenprifung gemaB |IEC 945:3.
Ausgabe (Nov. 1996), Abschnitt 8.8 unterzogen werden.
Nach bestandener Regenpriifung missen die Einheit und
die komplette Energiequelle fir einen Zeitraum von min-
destens 24 h unter nicht weniger als 300 Millimeter Frisch-
wasser untergetaucht werden.

Akzeptanzkriterien

Die Einheit muf3 den Anforderungen der IEC 945:3. Aus-
gabe (Nov. 1996), Abschnitt 8.8.2 geniigen und muB nach
der Regenpriifung funktionieren. Zusétzlich muB die Ein-
heit nach der Wasserdichtigkeitspriifung funktionieren und
es dirfen im Innern der Einheit keine Anzeichen von Was-
ser feststellbar sein.

10.4.8  Brandpriifung (nicht fiir Innenleuchten von Uber-
lebensfahrzeugen)
Priifverfahren

Eine Einheit muB einer Brandpriifung unterzogen werden.
Ein Versuchstiegel in der GroBe von mindestens 30 Zenti-
meter x 35 Zentimeter x 6 Zentimeter muB in einem még-
lichst zugfreien Raum aufgestellt werden. Auf dem Boden
des Versuchstiegels ist Wasser bis zu einer Héhe von
nicht weniger als 1 Zentimeter und dariiber so viel Benzin
zu flllen, daB die Héhe der Flissigkeit insgesamt nicht
weniger als 4 Zentimeter betrdgt. Danach ist das Benzin
zu entziinden und mindestens 30 Sekunden frei brennen
zu lassen. Danach ist die Einheit den Flammen zuzuwen-
den und durch die Flammen zu fihren, wobei sich die
Leuchte nicht mehr als 25 Zentimeter Gber dem oberen
Rand des Versuchstiegels befindet und den Flammen min-
destens 2 Sekunden lang ausgesetzt ist.

Akzeptanzkriterien

Nachdem die Einheit mindestens 2 Sekunden lang voll-
standig vom Feuer eingehilit war, darf sie, nachdem sie
aus den Flammen entfernt wurde, nicht weiterbrennen oder
-schmelzen. Die Einheit muB nach der Prifung funktionie-
ren.

10.4.9

Priifverfahren

Wenn die Spannung nach finf Minuten Betrieb niedriger
ist als die aufgezeichnete Spannung am Ende der Le-
bensdauer, ist es gestattet, eine Lampe gleicher Bauart
fur die Prafung der abgegebenen Lichtstérke zu verwen-
den. Unter Verwendung der niedrigsten aufgezeichneten
Spannung kann die Prifung der abgebenden Lichtstarke
wie nachfolgend beschrieben ausgefiihrt werden. Die Span-
nung der festgelegten Anzahl von Priifeinheiten soll wah-
rend der festgelegten Zeit ununterbrochen tberwacht wer-
den. Um sicherzustellen, daB alle Priifeinheiten nach Ab-
laut der festgelegten Betriebsdauer eine Lichtstérke von
nicht weniger als die geforderte Lichtstarke in alle Richtun-
gen der oberen Halbkugel abgeben, miissen die folgen-
den Prifungen durchgefihrt werden.

Es muB nachgewiesen werden, da mindestens eine
Leuchte aus jedem der festgelegten Temperaturbereiche
die Abgabe der geforderten Lichtstarke in alle Richtungen
der oberen Halbkugel erreicht. Hierzu ist ein Photometer
zu verwenden, das mitiels eines photometrischen Stan-
dards durch eine geeignete nationale oder Staatliche
Standardisierungseinrichtung kalibriert worden ist (Anmer-
kung: CIE Publikation Nr. 70 enthalt weitere Informatio-
nen). Von den Priifeinheiten sollen die Leuchte mit der
niedrigsten Spannung aus der Kélteprifung, die Leuchte
mit der héchsten Spannung aus der Warmepriifung und
eine Leuchte mit mittlerer Spannung aus der Priifung bei
Raumtemperatur ausgewahit werden. Diese drei Leuch-
ten missen fir die Prifung der abgegebenen Lichtstarke

Lichtstarkemessung
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verwendet werden. Fir den Fall, daB ein Gliihfaden wih-
rend der Prifung der abgegebenen Lichtstarke durchbrennt,
kann eine zweite Leuchte aus der gleichen Temperatur-
prifung verwendet werden.

Die Lichtstarke soll mit einem Photometer gemessen wer-
den, das auf die Mitte der Lichtquelle ausgerichtet ist, wéh-
rend sich die Leuchte auf einem rotierenden Tisch befin-
det. Die Lichtstérke soll in horizontaler Richtung in Héhe
der Mitte der Lichtquelle gemessen und wahrend einer
Rotation um 360 Grad kontinuierlich aufgezeichnet wer-
den. Diese Messungen sollen in azimutalen Schritten von
5 Grad iber dem Horizont bis zu der Einzelmessung bei
90 Grad (vertikal) durchgefiihrt werden. Danach soll die
Lichtstarke in vertikaler Richtung, beginnend in der Mitte
der Lichtquelle am Punkt mit dem niedrigsten aufgezeich-
neten abgegebenen Licht, kontinuierlich Ober einen Win-
kel von 180 Grad aufgezeichnet werden.

Akzeptanzkriterien

Die gepriiften Leuchten miissen mindestens wéhrend der
festgelegten Zeitdauer ununterbrochen mit einer Lichtstar-
ke, die nicht geringer ist als die geforderte, in alle Richtun-
gen der oberen Halbkugel leuchten. Alle gemessenen
Werte der Lichtstarke und der Spannung missen doku-
mentiert werden. Im Falle einer Blitzleuchte ist festzustel-
len, daB die Blitzrate wahrend der festgelegten Betriebs-
zeit nicht unter 50 und nicht Gber 70 Blitzen in der Minute
liegt und die effektive Lichtstarke in alle Richtungen der
oberen Halbkugel mindestens der geforderten entspricht.
Die effektive Lichtstarke ist nach folgender Formel zu er-
rechnen:

53
| Idr
)

0,2+(t—t,)

max
wobei
I den Augenblickswert der Lichtstarke,
0,2 die Blondel-Rey-Konstante und
t,undt, die Zeitgrenzen der Integration in Sekunden
darstellen.
Anmerkung:

Blitzleuchten mit einer Blitzdauer von wenigstens 0,3 Se-
kunden, die Anstiegszeit des Lichts nicht mitgerechnet,
kénnen bei der Messung der Lichtstarke als Leuchten mit
festem Licht angesehen werden. Solche Leuchten mis-
sen mit der geforderten Lichistérke in alle Richtungen der
oberen Halbkugel leuchten (die Anstiegszeit des Lichts ist
der Zeitraum vom Einschalten bis zum Erreichen der vor-
geschriebenen Mindestlichtstarke).

10.4.10 Farbart

Priifverfahren

Eine Einheit muB auf Farbart geprift werden, um zu ermit-
teln, ob diese innerhalb der Grenzen des Bereichs ,wei"
des Diagramms liegt, welches durch die Internationale

Beleuchtungskommission (CIE) fir jede Farbe festgelegt
ist. Die Farbart des Lichts muB mit einem FarbmeBgerét
ermittelt werden, welches durch eine geeignete nationale
oder staatliche Standardisierungseinrichtung kalibriert wor-
den ist (Anmerkung: CIE Publikation Nr. 15.2 enthait wei-
tere Informationen). Messungen sind an wenigstens vier
Punkten der oberen Halbkugel vorzunehmen.

Akzeptanzkriterien

Die gemessenen Farbwertanteile sollen sich innerhalb der
Grenzen des Diagramms der CIE befinden. Die Grenzen
des Bereichs flir weiBe Lichter werden durch folgende
Koordinaten der Eckpunkte bestimmt:

x 0500 0500 0440 0,300 0,300 0,440
y 0382 0440 0433 0344 0278 0,382

(Internationaler Standard der Farben von Lichtsignalen mit
Farbtafeln sind durch die CIE zu entwickeln.)

11 Wasserdruck-Ausiésevorrichtungen

11.1  Sichtprifung

Zwei Prifsticke von Wasserdruck-Ausldsevorrichtungen
sollen einer Sichtpriifung unterzogen und nachgemessen
werden. Entsprechen die Priifstiicke den Zeichnungen und
den technischen Beschreibungen des Herstellers, so sol-
len sie fir die Verwendung in den weiteren Prifungen,
namlich den technischen Prifungen und den Funktions-
prifungen nach MaBgabe der Abséatze 11.2 und 11.3, zu-
gelassen und zusammengebaut werden.

11.2 Technische Priifungen

Jede Wasserdruck-Ausldsevorrichtung soll allen nachste-
hend beschriebenen technischen Priifungen unterzogen
werden. Zwischen den einzelnen Prifungen soll kein Teil
ersetzt oder instandgesetzt werden. Die Prifungen sollen
in der nachstehend aufgefiihrten Reihenfolge durchgefiihrt
werden:

.1 Korrosionswiderstandsprifung

Eine Wasserdruck-Auslésevorrichtung soll 160 Stun-
den lang ohne Unterbrechung bei einer Temperatur
von +35°C * 3°C mit einem Salznebel (fiinfprozentige
Natriumchlorid-Lésung) bespriiht werden. Nach Ab-
schluB dieser Prifung soll die Wasserdruck-Ausldse-
vorrichtung kein Anzeichen von Korrosion aufweisen,
durch die ihr einwandfreies Funktionieren beeintrach-
tigt werden kénnte; sodann soll sie den nachfolgenden
Prifungen unterzogen werden, nach deren AbschiuB
sie weiterhin wirksam funktionieren soll.

.2 Temperaturpriifung

Die Wasserdruck-Ausldsevorrichtungen sollen danach
den Temperaturwechseln nach MaBgabe von Absatz
1.2.1 unterzogen werden. Nach den Temperaturwech-
seln nach MaBgabe von Absatz 1.2.1 soll eine Was-
serdruck-Ausldsevorrichtung nach vorangegangener
Lagerung bei einer Temperatur von -30°C in Seewas-
ser mit einer Temperatur von -1°C ausldsen. Die ande-
re Wasserdruck-Ausldsevorrichtung soll nach voran-
gegangener Lagerung bei einer Temperatur von +65°C
in Seewasser mit einer Temperatur von +30°C auslo-
sen.
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.3 Eintauchprifung und Prifung der Ausl&sung von Hand

Die Wasserdruck-Ausldsevorrichtung soll danach in der
Weise gepriift werden, daB eine schwimmfahige Prif-
last an sie angehdngt wird, die der Ausldsekraft ent-
spricht, fiir welche die Ausldsevorrichtung ausgelegt
ist; dabei soll die Ausldsevarrichtung in Wasser oder in
ein wassergefiilltes Druckpriifbecken eingetaucht sein.
Die Auslésung soll in einer Tiefe von hochstens 4 Me-
ter erfolgen. Nach dem AbschluB dieser Priffungen und
nach der Wiederherstellung ihres urspriinglichen Zu-
standes soll die Wasserdruck-Ausldsevorrichtung von
Hand ausgeldst werden kénnen, sofern sie so konstru-
iert ist, daB ein Ausldsen von Hand méglich sein soll.
Sodann soll sie gedffnet und Gberprift werden; dabei
soll sie keine erheblichen Anzeichen von Korrosion oder
Abnutzung aufweisen.

.4 Zugfestigkeitsprifung

Eine Wasserdruck-Ausldsevorrichtung, die Bestandteil
des ReiBfangleinensystems ist, soll, nachdem sie wie-
der zusammengebaut worden ist, mindestens 30 Mi-
nuten lang einer Zugfestigkeitsprifung mit einem Zug
von mindestens 10 Kilonewton unterzogen werden.
Wenn die Wasserdruck-Ausldsevorrichtung in Verbin-
dung mit einem RettungsfloB fir mehr als 25 Personen
verwendet werden soll, soll sie einer Zugfestigkeits-
prifung mit einem Zug von mindestens 15 Kilonewton
unterworfen werden. Nach AbschluB der Zugfestigkeits-
priifung soll die Vorrichtung, sofern sie so konstruiert
ist, daB ein Auslésen von Hand mdglich sein soil, von
Hand ausgeldst werden kénnen.

.5 Technische Prifungen der Membranen

Die Membranen sollen folgenden Prifungen unterzo-
‘gen werden:

5.1 Kaltebestandigkeitspriifung
Anzahi der Priifstiicke 2 Membranen

Priftemperatur -30°C
Prifdauer 30 Minuten
Biegeprifung 180° (Dehnung der Innen-

und AuBenflachen)

Gefordertes Prifergebnis: Die Membranen sollen
keine sichtbaren Risse
aufweisen.

- 5.2 Hitzebestindigkeitspriifung

Anzahl der Priifstiicke 2 Membranen
" Priiftemperatur +65°C
Prifdauer 7 Tage
Gefordertes Priifergebnis: Die Membranen sollen
keine sichtbaren Risse
aufweisen.

5.3 Olbestandigkeitsprifung der Oberflache
Anzahl der Priifstiicke 2 Membranen

Priftemperatur +18°C - 20°C
Olart ein Mineraldl nach folgen-
der Spezifikation:
Anilinpunkt: 120 + 5°C
Flammpunkt: mindestens 240°C
Viskositat: 10 bis 25 Centistoke bei
99,0°C

Folgende Ole kdnnen verwendet werden:
ASTM-OI Nr. 1
ASTM-OI Nr.5
I1SO-OI Nr. 1
Prifdauer 3 Stunden auf jeder Seite
Gefordertes Prifergebnis: Der Werkstoff soll keine
VerschleiBerscheinungen
aufweisen.

.5.4 Seewasserbestandigkeit

Zwei Membranen sollen 7 Tage lang in einer finf-
prozentigen Natriumchlorid-Lésung eingetaucht liegen.

Praftemperatur +18°C bis +20°C

Gefordertes Priifergebnis: Der Werkstoff soll keine
Verschleiferscheinungen
aufweisen.

.5.5 Reinigungsmittelbestandigkeit

Die Membranen sollen durch die auf Schiffen gebrauch-
lichen Reinigungsmittel nicht beeintrachtigt werden.

Zwei Membranen sollen 7 Tage lang in auf Schiffen
gebrauchlichen Reinigungsmitteln eingetaucht liegen.

Praftemperatur: +18°C bis +20°C

Geforderies Prifergebnis: Die Membranen sollen
keine VerschleiBerschei-
nungen aufweisen

11.3 Funktionspriifung

11.3.1 Diese Prifung soll unter Verwendung des klein-
sten und des groBten RettungsfloBes durchgefiihrt wer-
den, fiir das die Wasserdruck-Auslésevorrichtung verwen-
det werden kann. Uberschreitet die Bandbreite der
Aufnahmekapazitdt zwischen dem kleinsten und dem gré 8-
ten RettungsfloB 25 Personen, so soll die Prifung auch
mit einem RettungsfloB in einer ZwischengréBe durchge-
fuhrt werden. Das RettungsfloB scll waagerecht auf einem
Gestell oder auf einer Plattform angebracht werden, des-
sen beziehungsweise deren Gewicht ausreicht, um das
RettungsfloB unter Wasser zu ziehen. Die Wasserdruck-
Auslésevorrichtung und die ReiBfangleine sollen in der
gleichen Art und Weise angebracht werden, wie dies an
Bord geschieht.

11.3.2 Die folgenden Prifungen sollen in angemesse-
ner Wassertiefe durchgefihrt werden. Die Plattform, auf
der das Rettungsflo angebracht ist, soll wie nachstehend
beschrieben ins Wasser gesenkt werden:

.1 waagerecht;

.2 in Schragstellung von zun&chst 45 Grad und dann 100
Grad, wobei sich die Wasserdruck-Auslésevorrichtung
oben befindet;

.3 in Schragstellung von zunéachst 45 Grad und dann 100
Grad, wobei sich die Wasserdruck-Auslésevorrichtung
unten befindet;

4 senkrecht.

Unter den genannten Bedingungen soll die Wasserdruck-
Ausldsevorrichtung das RettungsfloB in einer Tiefe von
weniger als 4 Meter ausldsen.
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12  Schiffsevakuierungssysteme

12.1 Werkstoffe

Die fiir die Herstellung von Schiffsevakuierungssystemen
verwendeten Werkstoffe miissen, soweit anwendbar, nach
MaBgabe der in Absatz 5.17.13 niedergelegten Standards
geprift werden.

12.2 Behailter fiir Schiffsevakierungssysteme

12.2.1 Es soll nachgewiesen werden, daf3 die Rutsche
und, soweit vorgesehen, die Plattform oder in allen ande-
ren Fallen die RettungsfléBe aus dem Behélter in der in
den Anweisungen des Herstellers vorgesehenen Reihen-
folge von einer Person ausgebracht werden kénnen. Wenn
mehr als ein Handgriff erforderlich ist, um das System zu
bedienen, missen Vorkehrungen getroffen werden, um
eine unsachgemaBe Handhabung zu verhindern.

12.2.2 Die Befestigungskonstruktion des Systems am
Schiff soll 30 Minuten lang einer statischen Belastung un-
terworfen werden, die dem 2,2-fachen der gr6Bten Bela-
stung entspricht. Diese statische Belastung soll der rech-
nerischen Belastung entsprechen, die entsteht, wenn das
Schiff mit vorderlichem Wind der Starke 10 auf der Beau-
fort-Skala 3 Knoten Fahrt durch das Wasser macht und an
der beladenen Plattform die Héchstzahl der gré Bten bela-
denen RettungsfldBe festgemacht ist, fir die das Systemn
vorgesehen ist. Diese Werksprifung soll keine wesentii-
chen Verformungen oder Schiden zur Folge haben.

12.2.3 Die AuBenwand des an Bord aufgestellten Be-
hélters soll einer Abspritzprifung unterzogen werden, &hn-
lich der im Absatz 5.12 fiir den DachverschiuB vorgesehe-
nen, um sicherzustellen, daB er angemessen wetterfest
ist, um das Eindringen von Wasser zu verhindern. Wenn
jedoch eine Abspritzpriifung erforderlich ist, um die Dich-
tigkeit des Schiffskérpers zu priifen, soll der Wasserstrahl
des Schlauches mit einem Mindestdruck im Schlauch von
2 bar aus einer Entfernung von nicht mehr als 1,5 Meter
eingesetzt werden. Der Durchmesser des Strahlrohrs soll
nicht weniger als 12 Millimeter betragen.

12.2.4 Die Ausldse- und Sicherungseinrichtungen aller
Innen- und AuBentiren miissen in zufriedenstellender Wei-
se durch finf aufeinanderfolgende Trockenauslésevor-
génge geprift werden.

12.2.5 Durch zwei Trockenaussetzvorgénge mit gekan-
tetem Behélter, wie bei unginstigem Trimm bis zu 10 Grad
und einer Schlagseite bis zu 20 Grad nach jeder Seite, soll
nachgewiesen werden, daB die duflere Tir, die Rutsche
und die Plattform, soweit vorgesehen, keinen Schaden
erleiden, der sie fiir den vorgesehenen Zweck unbrauch-
bar macht.

12.3 Schiffsevakuierungsrutsche

12.3.1  Eine geneigte aufgeblasene Rutsche muf folgen-

den Anforderungen gentigen:

.1 Eine vollkommen aufgeblasene Rutsche soll auf fe-
stem Boden mit einer Héhe aufgebaut werden, die der
Stauhdhe an Bord entspricht. Die Rutsche darf nicht
Uber Gebiihr verformt werden, wenn jede einzelne
Rutschbahn auf halber Lange mit einem Gewicht von
150 Kilogramm belastet wird.

.2 Eine vollkommen aufgeblasene Rutsche soll einer
Rutschprifung mit der doppelten Anzahl der Perso-
nen, fir die sie zugelassen werden soll, unterzogen

werden. Diese Priifung soll mit Personen unterschied-
licher Gestalt und unterschiedlichen Gewichts durch-
gefiihrt werden. Nach Beendigung der Priffung muB
die Rutschbahn in einem gebrauchsféhigen Zustand
verblieben sein.

-3 Durch Erprobung mit Personen soll nachgewiesen
werden, daB der Druckverlust in irgendeiner Abteilung
der Rutsche ihre Verwendungsféhigkeit als Evaku-
ierungsmittel nicht einschrankt.

.4 Die Verbindung zwischen der Rutsche und dem Behél-
ter soll 30 Minuten lang einer statischen Belastung
unterworfen werden, die dem 2,2-fachen der Entwurfs-
Belastung gemaB Absatz 12.2.2 entspricht. Nach Be-
endigung der Priifung diirfen die Verbindungen keiner-
lei Anzeichen von Bruch oder Verdrehen aufweisen.

.5 Die nicht aufgeblasene Rutsche mit ihren Gasbehél-
tern soll bei einer Temperatur von -30°C in eine Kiihl-
kammer gelegt werden. Nach Ablauf von nicht weniger
als 24 Stunden bei dieser Temperatur soll die Rutsche
innerhalb von 5 Minuten ihren Arbeitsdruck erreichen.
Die Einzelteile diirfen keinen RiB, kein Abldésen der
Néhte oder sonstige Schaden aufweisen.

.6 Die nicht aufgeblasene Rutsche mit ihren Gasbehél-
tern soll flir einen Zeitraum von nicht weniger als 7
Stunden bei einer Temperatur von +65°C in eine
Warmekammer gelegt werden. Bei dem Aufblasen
missen die Uberdruckventile der Rutsche so ausrei-
chend bemessen sein, daB ein den zweifachen Arbeits-
druck Gbersteigender Druck vermieden wird.

.7 Es soll durch wenigstens zehn Rutschvorgédnge pro
Rutschbahn, die zur Simulation von feuchtem Wetter
vollstandig mit Wasser benetzt ist, nachgewiesen wer-
den, daB die Rutschgeschwindigkeit nicht zu groB oder
gefahrlich ist.

.8 Eine Druckpriifung ist durchzufiihren in Ubereinstim-
mung mit den Absétzen 5.17.7 und 5.17.8.

12.3.2 Systeme mit Vertikalrutschen miissen den fol-

genden Anforderungen geniligen:

.1 Die Rutschbahnen sollen Einzelpriifungen mit der dop-
pelten Anzahl der Personen, fiir die sie zugelassen
werden soll, unterworfen werden. Diese Prifung solien
mit Personen unterschiedlicher Gestalt und unterschied-
lichen Gewichts durchgefiihrt werden. Nach Beendi-
gung der Prifung muB die Rutschbahn in einem ge-
brauchsfahigen Zustand verblieben sein.

.2 Die Verbindung zwischen der Rutsche und dem Behal-
ter soll 30 Minuten lang einer statischen Belastung
unterworfen werden, die dem 2,2-fachen der Entwurfs-
belastung gem&B Absatz 12.2.2 entspricht. Nach Be-
endigung der Priifung dirfen die Verbindungen keiner-
lei Anzeichen von Bruch oder Verdrehen aufweisen.

.3 Die verpackte Rutsche soll bei einer Temperatur von
-30°C in eine Kihlkammer gelegt werden. Nach Ablauf
von nicht weniger als 24 Stunden bei dieser Tempera-
tur soll die Rutsche keine Risse oder sonstige Sché-
den aufweisen.

.4 Es soll durch wenigstens zehn Rutschvorgange nach-
gewiesen werden, bei offenen Vertikalrutschen mit wie
bei feuchtem Wetter volistandig mit Wasser benetzter
Rutschbahn, daB die Rutschgeschwindigkeit nicht zu
groB oder gefahrlich ist.
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12.4 Schiffsevakuierungsplattform, sofern vorhanden

12.4.1 Die Plattform soll aufgeblasen und mit der ge-
méaB Absatz 6.2.1.3.3 des Codes errechneten Anzahl Per-
sonen, die alle eine zugelassene Rettungsweste tragen,
beladen werden. Der Freibord soll rundherum gemessen
werden und nicht weniger als 300 Millimeter betragen.

124.2 Essoll nachgewiesen werden, daB bei einem Ver-
lust von 50 v. H. der Auftriebskraft der Schlduche die Platt-
form bei rundherum positivem Freibord die gem&8 Absaiz
6.2.1.3.3 des Rettungsmittel- (LSA-) Code errechneten Zahl
von Personen tragen kann.

12.4.3 Es soll nachgewiesen werden, da8 die Plattform
selbstlenzend ist und sich kein Wasser sammein kann.

12.4.4 Die Plattform und ihre Aufblasvorrichtung soll bei
einer Temperatur von -30°C in eine Kihlkammer gelegt
werden. Nach Ablauf von nicht weniger als 24 Stunden bei
dieser Temperatur soll die Platiform innerhalb von 5 Minu-
ten nach Ausldsung ihren normalen Arbeitsdruck errei-
chen. Die Plattform darf kein Ablésen der Nahte, keine
Risse oder sonstigen Schaden aufweisen und soll nach
dem AbschluB der Priifung gebrauchsfertig sein.

12.4.5 Die Plattform und ihre Aufblasvorrichtung soll fiir
einen Zeitraum von nicht weniger als 7 Stunden bei einer
Temperatur von +65°C in eine Warmekammer gelegt wer-
den. Bei dem Aufblasen miissen die Uberdruckventile so
ausreichend bemessen sein, daB ein den zweifachen
Arbeitsdruck Ubersteigender Druck vermieden wird.
12.4.6 Die Druckprifung ist geméaB den Absatzen 5.17.7
und 5.17.8 durchzufiihren.

12,5 Zugeordnete aufblasbare Rettungsfloie

12.,5.1 In Verbindung mit dem Schiffsevakuierungs-
system verwendete aufblasbare RettungsfiéBe sollen den
Vorschriften des Abschnitts 5 entsprechen und typerprobt
sein.

12.5.2 Es soll nachgewiesen werden, daB die Rettungs-
fioBe von ihrem Aufstellungsort ausgebracht und langs-
seits der Plattform, sofern eine solche vorhanden ist, fest-
gemacht, aufgeblasen und klar zum Besetzen beigeholt
werden kdnnen.

12.5.3 Es soll nachgewiesen werden, daf die Rettungs-
fléBe unabhangig von dem Schiffsevakuierungssystem von
ihrem Aufstellungsort zu Wasser gebracht werden kénnen.
12.5.4 Es soll nachgewiesen werden, daf die Rettungs-
floBe fur den Fall, daB das Schiff sinkt, von ihrem Auf-
stellungsort frei aufschwimmen, sich aufblasen und Iésen.
12,5.5 Fir den Fall, daB die Rutsche direkt in das
RettungsfloB/die RettungsfloBe filhrt, soll nachgewiesen
werden, daB die Rutsche einfach und schnell geldst wer-
den kann.

12.6 Leistungsprifung

12.6.1 Es soll im Hafen durch einen vollstéandigen Ein-
satz eines Systems einschlieBlich des Ausbringens und
Aufblasens aller zugeordneten RettungsfloBe nachgewie-
sen werden, daB das System eine zufriedenstellende
Evakuierungseinrichtung darstelit. Fiir diese Erprobung soll
die Zahl der teilnehmenden Personen derjenigen entspre-
chen, fur die das System zugelassen werden soll. Die
verschiedenen Phasen dieser Erprobung sollen zeitlich
erfaBt werden, um die Anzahl der Personen bestimmen zu
kénnen, die in einem bestimmten Zeitraum evakuiert wer-
den kann.

12.6.2 Es soll auf See durch einen vollstédndigen Ein-
satz eines Systems einschlieBlich des Ausbringens und
Aufblasens der zugeordneten RettungsfloBe nachgewie-
sen werden, daB das System in einem mit der Windstarke
6 auf der Beaufort-Skala verbundenen Seegang und einer
kennzeichnenden Wellenhéhe von mindestens 3 Meter eine
zufriedenstellende Evakuierungseinrichtung darstelit. Bei
der Erprobung soll wie folgt verfahren werden:

.1 Phase 1 — Grundeinsatz des Systems

.1 Mit gestopptem Schiff und dem Bug im Wind soll
das System (Rutsche und Platiform oder jede an-
dere Konfiguration) in der vorgesehenen Weise
ausgebracht werden.

.2 Rutsche und Plattform sollen vom Schiff aus beob-
achtet werden, um zu iberpriifen, ob sie unter die-
sen Umstanden als Evakuierungssystem stabil sind
und es der Plattformbesatzung erlauben, hinunter-
zurutschen und ihre Aufgaben zur Vorbereitung der
Evakuierung durchzuftihren.

.2 Phase 2 — Erprobung an der Leeseite

.1 Das Schiff wird so mandvriert, daB das System an
der Leeseite zu liegen kommt und wird dann trei-
ben gelassen.

.2 Soweit bei dem System eine Plattform verwendet
wird, soll sich die mit der Besetzung der Plattform
beauftragte Besatzung Gber die Rutsche auf die
Plattform begeben und mindestens 2 gesondert zu
Wasser gebrachte RettungsfléBe bergen und bei-
holen.

.3 Soweit bei dem System die Rutsche verwendet wird,
die direkt in das Rettungsfio fiihrt, soll sich die mit
der Besetzung der Fib Be beauftragte Besatzung Giber
die Rutsche in das FloB begeben. Falls weitere
RettungsfloBe mit dem System verwendet werden,
sollen diese gesondert ausgesetzt und von der FloB3-
besatzung geborgen und beigeholt werden.

.4 Nachdem die RettungsfléBe in zufriedenstellender
Weise ausgebracht worden sind, solien abhangig
von Sicherheitserwégungen 20 Personen in geeig-
neter Schutzkleidung Uber die Rutsche in die
Rettungsfld Be evakuiert werden.

.3 Phase 3 — Beladungsprifung an der Leeseite

.1 Die Plattform, soweit vorhanden, und die vorge-
schriebene Anzahl RettungsfléBe sollen entspre-
chend ihrem zugelassenen Fassungsvermdgen mit
Gewichten von 75 Kilogramm flr jede Person bela-
den werden.

.2 Wenn mit den erforderlichen Gewichten beladen,
soll das System bei frei treibendem Schiff 30 Minu-
ten lang beobachtet werden, um zu bestatigen, daB
es weiterhin eine sichere und stabile Evakuierungs-
einrichtung darstellt.

.4 Phase 4 — Beladungsprifung an der Luvseite

.1 Dieinden Absitzen 12.6.2.2 und 12.6.2.3 genann-
ten Erprobungen sollen mit dem an der Luvseite
des Schiffes ausgebrachten System wiederholt
werden. Die Priifungen an der Leeseite und Luv-
seite kdnnen in beliebiger Reihenfolge stattfinden.

.2 Sofern Schiffsmandver erforderlich sind, um das
System auf die andere Schiffsseite zu bringen, sol-
len dabei entstehende Schaden und Unzulénglich-
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keiten nicht als Fehler des Systems angesehen
werden.

.3 Das System soll, soweit praktisch durchfiihrbar, auf
einem Schiff erprobt werden, das den Schiffstypen
ahnelt, auf denen es aufgestellt werden soll.

13  Suchscheinwerfer fiir Rettungs- und Be-
reitschaftsboote

13.1 Sichtpriifung

Suchscheinwerfer sollen deutlich und dauerhaft geman
den Anforderungen, welche in den Abséatzen 1.2.2.9 und
1.2.3 des LSA Codes enthalten sind, und zusatzlich mit
der Bezeichnung des Herstellers gekennzeichnet sein.

Weiterhin sind auf dem Leuchtmittel und dem Hersteller-
etikett die Spannung und Leistungsaufnahme deutlich und
dauerhaft anzubringen.

GemaB Absatz 1.2.2.10 des LSA Codes sollen Such-
scheinwerfer, wo zutreffend, mit einem Schutz vor elekiri-
schem KurzschluB versehen sein, um Beschéadigungen
oder Verletzungen zu verhindern.

Unter Bezugnahme auf Absatz 4.4.6.11 des LSA Codes
sollen Vorrichtungen zum Aufladen der Suchschein-
werferbatterien vorhanden sein.

Das Leuchtmittel soll im Suchscheinwerfer sicher befestigt
sein; die Verwendung von Schraubfassungen soll vermie-
den werden.

Suchscheinwerfer sollen in einer Weise ausgefiihrt sein,
daB das Leuchtmittel auch bei Dunkelheit leicht ausge-
tauscht werden kann.

Alle Teile von Suchscheinwerfern sollen aus nicht-
magnetischem Material gefertigt sein.

Suchscheinwerfer sollen so gebaut sein, daB eine Ansamm-
lung von Kondenswasser in gefahrlicher Menge vermie-
den wird.

Beziglich der Sicherheitsvorkehrungen sollen Suchschein-
werfer den entsprechenden Anforderungen der Entschlie-
Bung A.694(17) und der IEC 945 geniigen.

13.2 Haltbarkeit und Bestédndigkeit unter Umge-
bungsbedingungen

Temperaturprifungen

13.2.1  Suchscheinwerfer, welche die Sichtpriifung be-
standen haben, sollen Temperaturpriifungen unterzogen
werden, um ihre Ubereinstimmung mit den Anforderungen
der Absétze 1.2.2.1 und 1.2.2.2 des LSA Codes sicherzu-
stellen. Zuerst sollen sie einer Prifung gegeniber trocke-
ner Warme gemaB IEC 945 Abschnitt 8.2 unterzogen wer-
den, gefolgt von einer Priifung gegendber feuchter Warme
(8.3), Kélte (8.4) und Warmeschock (8.5). Nach diesen
Prafungen sollen Suchscheinwerfer keine Anzeichen von
Festigkeitsverlust und von Schaden wie Schrumpfungen,
Risse, Wélbungen, Aufldsungen oder Veranderungen der
mechanischen Eigenschaften aufweisen und sollen be-
triebsfahig sein.

Schwingungspriifung

13.2.2 Suchscheinwerfer, welche die Temperatur-
priffungen bestanden haben, sollen einer Schwingungs-
prifung gemaBn IEC 945 Abschnitt 8.7 unterzogen werden,

um ihre Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Ab-
sétze 1.2.2.1 und 1.2.2.8 des LSA Codes sicherzustellen.
Nach der Schwingungspriifung sollen Suchscheinwerfer
keine Anzeichen von Beschadigungen aufweisen und be-
triebsfahig sein.

Korrosions- und Regenpriifung

13.2.3 Suchscheinwerfer, welche die Schwingungs-
prifung bestanden haben, sollen, wo zutreffend, zuerst
einer Korrosionspriifung gemas IEC 945 Abschnitt 8.12
und anschlieBend einer Regenprifung gemiB IEC 945
Abschnitt 8.8. unterzogen werden, um ihre Ubereinstim-
mung mit den Anforderungen der Absédtze 1.2.2.1 und
1.2.2.4 des LSA Codes sicherzustellen. Nach diesen Prii-
fungen sollen Suchscheinwerfer keine Anzeichen von Be-
schadigungen aufweisen und betriebsfahig sein.

Stérungen

13.24 Bezlglich elektrischer und elekiromagnetischer
Stérungen sollen Suchscheinwerfer den anwendbaren An-
forderungen der EntschlieBung A.694(17) und der IEC 945
Abschnitt 8 gendgen.

Stromversorgung

13.2.5 Suchscheinwerfer sollen mit 12 Volt oder 24 Volt
betrieben werden. Die Stromversorgung von Suchschein-
werfern soll den anwendbaren Anforderungen der Ent-
schlieBung A.694(17) und der IEC 945 geniigen.

13.3 Bedienelemente

Die Bedienelemente von Suchscheinwerfern sollen den
Anforderungen der EntschlieBung A.694(17) und den an-
wendbaren Anforderungen der IEC 447 und IEC 945 ge-
nigen.

Zusétzlich sollen die duBeren Teile von Suchscheinwerfern
wahrend des Betriebes keine Temperaturen erreichen,
welche die Handhabung der Suchscheinwerfer einschran-
ken.

13.4 Lichtprifungen

Suchscheinwerfer, welche die Korrosions- und Regen-
prifung bestanden haben und zusétzlich den obigen An-
forderungen von 13.2.4, 13.2.5 und 13.3 genugen, sollen
den nachfolgenden Lichtprifungen unterzogen werden, um
ihre Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Absétze
4.4.8.29 und 5.1.2.2.11 des LSA Codes sicherzustellen.

Lichtstédrke
13.4.1  Die Lichtstarke von Suchscheinwerfern soll min-
destens 2,5 x 10° Candela betragen.

Die axiale Lichtstérke soll mindestens 90 v.H. der maxima-
len Lichtstarke betragen.

Die Lichtstarke von Suchscheinwerfern soll ihr Maximum
in der Mitte der Lichtverteilung haben. Eine homogene
Lichtstarkeverteilung soll sichergestellt werden.

Der wirksame Lichtaustrittssektor soll kreisférmig sein und
vertikal und horizontal mindestens 6 Grad betragen.

Betriebsdauer

13.4.2 Suchscheinwerfer sollen fir einen Dauerbetrieb
von nicht weniger als 3 Stunden geeignet sein. Wahrend
dieser Zeitspanne sollen die obigen Anforderungen von
13.4.1 erfiilit werden.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8123 - Vers. 06/99

51



EntschlieBung MSC.81(70)

Teil 2 Priifungen bei laufender Pro-
duktion und Uberpriifung der
vorschriftsmaBigen Aufstellung

1 Allgemeines

1.1 Abgesehen von den Féllen, in denen nach MaBga-
be von Kapitel Ill des Internationalen Ubereinkommens
von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
in seiner jeweils geltenden Fassung oder des Internatio-
nalen Rettungsmittel- (LSA-) Code alle Rettungsmittel ei-
ner bestimmten Bauart Uberprift werden missen, sollen
Vertreter der Verwaltung durch stichprobenartige Uber-
priifungen bei den Herstellerfirmen sicherstellen, daB die
Qualitat der Rettungsmittel und der far ihre Herstellung
verwendeten Werkstoffe den technischen Beschreibungen
fir den Prototyp des Rettungsmittels entsprechen, der die
Zulassung erhalten hat.

1.2 Den Herstellerfirmen soll auferlegt werden, ein
Qualitatssicherungsverfahren einzufiihren, um sicherzustel-
len, daB die von ihnen hergestellten Rettungsmittel quali-
tativ dem Rettungsmittel-Prototyp entsprechen, der von
der Verwaltung die Zulassung erhalten hat; dariber hin-
aus soll ihnen auferlegt werden, Aufzeichnungen fiber Pri-
fungen zu fihren, die sie nach MaBgabe von Anweisun-
gen der Verwaltung bei laufender Produktion durchgefihrt
haben.

1.3  Ist das einwandfreie Funktionieren von Rettungs-
mitteln von deren vorschriftsméBiger Aufstellung an Bord
abhangig, so soll die Verwaltung vorschreiben, daB Pri-
fungen durchgefihrt werden, durch die sichergestellt wird,
daB die betreffenden Reftungsmittel vorschriftsmaBig an
Bord aufgestellt worden sind.

2 Personliche Auftriebsausriistung

2.1  Rettungswesten

Priifungen bei laufender Produktion

2.1.1 Den Herstellerfirmen soll auferlegt werden, an min-
destens 0,5 v. H. der Rettungswesten einer jeden Partie
der laufenden Produktion, jedoch mindestens an einer
Rettungsweste einer jeden Partie, eine Auftriebspriifung
vorzunehmen.

Uberpriifungen durch die Verwaltung

2.1.2 Uberpriifungen durch einen Vertreter der Verwal-
tung sollen so erfolgen, daB einerseits mindestens eine
von jeweils 6 000 hergestellten Rettungswesten erfaBt wird,
andererseits jedoch auch mindestens eine Uberpriifung je
Kalendervierteljahr erfolgt. Weisen die Rettungswesten als
Folge der Qualitétssicherung der Herstellerfirma im alige-
meinen Uberhaupt keine Méngel auf, so kann die Uber-
prifungsquote auf eine von 12 000 Rettungswesten ver-
ringert werden. Der Prifungsbeauftragte soll mindestens
eine Reftungsweste jeder Modellreihe der laufenden Pro-
duktion stichprobenartig auswéhlen und einer griindlichen
Untersuchung unterziehen; dabei kann er die Rettungs-
weste sogar aufschneiden, wenn er dies fiir erforderlich
hélt. Er soll sich auch davon (berzeugen, daB die Auf-
triebspriifungen zufriedenstellend durchgefithrt werden; ist
er der Auffassung, daB dies nicht der Fall ist, so soll er
eine Auftriebsprifung vornehmen lassen.

2.2  Eintauch- und Wetterschutzanziige

Jeder Eintauch- und Wetterschutzanzug soll mindestens
15 Minuten lang mit einem konstanten Luftdruck und unter
Verwendung einer Lecksuchfliissigkeit auf Undichtigkei-
ten untersucht werden. Der Luftdruck soll auf die Beschaf-
fenheit des bei der Herstellung des Anzugs verwendeten
Materials abgestellt sein, aber nicht unter 0,02 bar liegen.
Alle Undichtigkeiten sollen beseitigt werden, bevor der
Anzug die Fabrik verlaBt.

3 Tragbare Auftriebsausriistungen

3.1 Rettungsringe

Uberpriifung der vorschriftsméBigen Anbringung

3.1.1 Die Vorrichtungen auf der Kommandobriicke des
Schiffes fiir die Schnellauslosung der Rettungsringe mit
selbstziindenden Rauchsignalen und Leuchten sollen ge-
prift werden, um nachzuweisen, daPB die Rettungsringe
beim Ausldsen frei von der Bordwand des Schiffes fallen.

4 Pyrotechnische Gegenstiande

Eine flr statistische Aussagen ausreichende Anzahl an
pyrotechnischen Gegenstanden aus jeder Partie der lau-
fenden Produktion soll zur Uberpriifung ihres einwandfrei-
en Funktionierens aktiviert werden. Die Prifungen nach
Teil 1 Abschnitt 4 sollen bei jeder zehnten Partie der lau-
fenden Produktion durchgefiihrt werden; diese Prifungen
sollen jedoch mindestens einmal im Jahr, brauchen aber
nicht haufiger als einmal je Kalendervierteljahr, durchge-
fuhrt zu werden. Wird ein pyrotechnischer Gegenstand in
Dauerserie hergestellt, so brauchen die Prifungen nach
Abschnitt 4 nur einmal im Jahr durchgefiihrt zu werden,
wenn die Verwaltung der Auffassung ist, daB aufgrund der
Einhaltung der eingefiihrten Qualitdtssicherungsverfahren
sowie der standigen Herstellungsverfahren haufigere Pri-
fungen nicht erforderlich sind.

5 Uberlebensfahrzeuge

5.1  Aufblaspriifung eines RettungsfioBes unter Ein-
satzbedingungen

5.1.1 Die Verwaltung soll nach eigenem Ermessen und
stichprobenartig ein fertiggestelltes und einsatzbereit ver-
packtes RettungsfloB auswahlen und zur Uberpriifung der
Verpackung und des Aufblasens des RettungsfloBes auf
ebenem trockenem Boden oder auf dem Wasser, zum
Beispiel in einem Schwimmbecken, eine Aufblaspriifung
durchfihren.

5.1.2 Es bleibt der Verwaltung (iberlassen, weiche
RettungsfléBe sie im Laufe einer bestimmten Zeitspanne
zur Aufblaspriifung heranzieht, um eine angemessene
Probenauswahl der Gesamtproduktion zu erreichen. Die
Auswahl des RettungsfloBes beziehungsweise der
RettungsfléBe fir die Prifung soll stichprobenartig erfol-
gen. Die Arbeitskréfte, die mit dem Herstellen und dem
Verpacken der aufblasbaren Rettungsfié Be beschattigt sind,
sollen nicht davon in Kenntnis gesetzt werden, welches
RettungsfloB geprift werden soll, bevor es nicht in seinem
Behalter verpackt worden ist. Unter Verwendung einer
Vorrichtung zum Messen der aufgewandten Kraft soll die
ReiBfangleine gezogen werden. Die Kraft, die zum Ziehen
der ReiBfangleine und zum Auslésen des Aufblasvorgangs
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erforderlich ist, soll nicht mehr als 150 Newton betragen.
Das-aufblasbare RettungsfloB soll aus seinem Behalter
freikommen und in héchstens einer Minute seine vorgese-
hene Form annehmen, wobei die Luftkammem des Schutz-
daches voll aufgeblasen sein sollen.

5.1.3 Jedes hergestellte RettungsfloB soll auf M&ngel und
MaBabweichungen untersucht werden.

5.1.4 Jedes hergestelite RettungsfloB soll mit Luft auf
2fachen Arbeitsdruck oder, wenn dieser geringer ist, ei-
nem Druck aufgeblasen werden, der ausreicht, um das
Material des aufblasbaren Schlauchs einer Zugbelastung
von wenigstens 20 v. H. der vorgeschriebenen Mindest-
zugfestigkeit auszusetzen. Die Uberdruckventile sollen bei
dieser Prifung blockiert sein. Nach Ablauf von 30 Minuten
soll das RettungsfloB weder ein Ablésen von N&hten oder
Risse aufweisen noch soll der Druck um mehr als 5 v. H.
fallen. Mit dem Messen des Druckverlustes kann begon-
nen werden, sobald angenommen wird, daB die Dehnung
des Gummimaterials aufgrund des Aufblasdrucks abge-
schlossen und stabilisiert ist. Diese Priifung soll durchge-
fuhrt 'werden, sobald ein Gleichgewichtszustand erreicht
worden ist. Nach dieser Priifung soll jedes Uberdruckventil
auf einwandfreien Ausldse- und SchlieBdruck untersucht
werden.

5.1.5 Die Gasdichtigkeit jeder einzelnen aufgeblasenen
Abteilung jedes einzelnen hergestellten RettungsfloBes soll
in der Art und Weise gepriift werden, daB die zu priifende
Abteilung bis zum Erreichen des Betriebsdrucks aufgebla-
sen wird. Nach einer Wartezeit von 30 Minuten soll der
Druck geprift und, soweit erforderlich, auf den Betriebs-
druck korrigiert werden. Nach einer Stunde soll der Druck
(nach Bereinigung des gemessenen Wertes um Verande-
rungen aufgrund von Temperatur- und Luftdruckédnde-
rungen) nicht um mehr als 5 v. H. abgefallen sein. Es kann
mehr als eine Abteilung geprift werden, jedoch sollen an-
einander angrenzende Abteilungen mit gemeinsamen
Drucksperren wahrend der Priifung zur Umgebungsluft hin
offen sein.

5.1.6 Kommt die Isolierung des FloBbodens durch Auf-
blasen zustande, so soll er bis zum bestimmungsméBigen
Druck aufgeblasen werden. Nach Ablauf einer Stunde soll
der Druck nicht um mehr als 5 v. H. abgefallen sein, wobei
Luftdruckdnderungen unberiicksichtigt bleiben.

5.1.7 Der genaue Druck fir den NAP-Test kann mit der
folgenden Gleichung ermittelt werden:

2 x Zugfestigkeit (—55—)

5cm

kg
P cm? |
25 x Schlauchdurchmesser (cm)

5.2 Priifung der mit Davits auszusetzenden Ret-
tungsfléBe und aufblasbaren Bereitschaftsboote

Jedes neue mit Davits auszusetzende RettungsfloB und
aufblasbare Bereitschaftsboot soll vor der letzten Auf-
blaspriifung zufriedenstellend einer Uberbelastungspriifung
mit 10 v.H. Uberlast unterzogen werden; Priifungsgrund-
lage sind dabei die genehmigten Zeichnungen oder die
Konstruktionsbeschreibung. Flr diese Aufhangpriifung bei
10 v.H. Uberlast gelten die folgenden Bedingungen:

.1 Das RettungsfloB beziehungsweise das Bereitschafts-
boot soll vorzugsweise mit Luft aufgeblasen und auf
seinem Betriebsdruck gehalten werden.

.2 Als Betriebsdruck soll derjenige Druck gelten, bei dem
die Uberdruckventile schlieBen. Die Uberdruckventile
sollen alle funktionsfahig sein [Anm.: nicht blockiert].

.3 Der Boden des aufblasbaren RettungsfloBes soll nicht
aufgeblasen sein.

.4 Die 10 v.H. Uberlast sollen 10 v.H. der Masse des
vollstandig ausgeristeten und besetzten Rettungsfloes
beziehungsweise Bereitschaftsbootes entsprechen;
dabei wird jeder Person eine Masse von 75 Kilogramm
zugerechnet.

.5 Das beladene RettungsfloB beziehungsweise Bereit-
schaftsboot soll mindestens 5 Minuten lang aufgehangt
bleiben.

.6 Das aufblasbare RettungsfloB beziehungsweise Be-
reitschaftsboot soll nach Abschluf3 dieser Priifung kei-
ne Beschéadigung an seiner Aufhdngevorrichtung, an
den Befestigungsteilen oder an einem sonstigen Bau-
teil aufweisen. Die Uberdruckventile sollen den norma-
len Betriebsdruck in den Auftriebskammern halten und
es dadurch ermdglichen, daB die Auftriebskammern
wahrend des Aufhdngevorgangs ihre normale Form
behalten.

5.3  Priifung von Rettungsbooten und Bereitschafts-
booten

5.3.1 Jedes neue mit Davits auszusetzende Rettungs-
boot und Bereitschaftsboot soll mit dem 1,1-fachen der
Last beladen werden, fir die es ausgelegt ist, und dann an
seiner Ausldsevorrichtung aufgehéngt werden. Sodann soll
das Rettungsboot oder Bereitschaftsboot ausgeldst wer-
den, wobei die Last an der Ausldsevorrichtung hangen
soll. Es soll auch sichergestelit werden, daB3 das Rettungs-
boot oder Bereitschaftsboot ausgeldst werden kann, wenn
es vollstdndig schwimmt, und zwar sowohl im unbelade-
nen Zustand als auch bei 10 v. H. Uberlast.

5.3.2 Jedes neue Freifall-Rettungsboot soll mit dem 1,1-
fachen der Last beladen werden, fir die es ausgelegt ist,
und im freien Fall ausgesetzt werden, wobei das Schiff auf
ebenem Kiel liegt und sich im ‘leichtesten Betriebszustand
auf See’ befindet.

5.3.3 Jedes Rettungsboot und Bereitschaftsboot soll vor
seiner Aufstellung an Bord mindestens 2 Stunden lang
betrieben werden. Diese Priifung soll sich auf den Betrieb
aller technischen Teile erstrecken, einschliefilich des Ge-
triebes in allen seinen Gangen.

5.4  Aussetzprifung

Es soll nachgewiesen werden, daB das vollsténdig ausge-
riistete Bereitschaftsboot und, auf Frachtschiffen von mehr
als 20 000 BRZ, das volistdndig ausgerlstete Rettungs-
boot von einem Schiff zu Wasser gelassen werden kon-
nen, das auf ebenem Kiel in ruhigem Wasser mindestens
5 Knoten Fahrt voraus macht. Nach AbschluB dieser Pri-
fung sollen das Rettungsboot oder Bereitschaftsboot oder
ihre Ausrlistung keine Beschadigung aufweisen.
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6 Aussetz- und Aufstelleinrichtungen

6.1  Aussetzvorrichtungen, bei denen Léufer und
Winden verwendet werden

Uberbelastungspriifung im Herstellungsbetrieb

6.1.1 Jede Aussetzvorrichtung mit Ausnahme der Winde
soll mit einer statischen Priiflast geprift werden, die dem
2,2-fachen der zuldssigen Belastung entspricht, wobei sich
die Aussetzvorrichtung in der Endstellung auBenbords
befindet. Die Vorrichtung soll nicht verformt oder bescha-
digt werden. Die Winden sollen bei angezogenen Brem-
sen mit einer statischen Priflast entsprechend der 1,5-
fachen zulassigen Hochstbelastung geprift werden. Alle
guBeisernen Teile des Rahmens und des Arms sollen mit
dem Hammer abgeklopft werden, um festzustellen, daB
sie fest und fehlerfrei sind.

Priifung im beladenen Zustand

6.1.2 Das Uberlebensfahrzeug beziehungsweise das
Bereitschaftsboot, beladen mit seiner Ublichen Ausriistung
oder einer entsprechenden Masse sowie mit einer zweck-
méaBig verteilten Masse, die der Anzahl der Personen ent-
spricht, die es aufgrund seines Fassungsvermdgens be-
férdern darf, wobei jeder Person eine Masse von 75 Kilo-
gramm zugerechnet wird, soll durch Betétigung des Aus-
setz-Steuerungsmechanismus an Deck ausgesetzt wer-
den. Die Geschwindigkeit, mit der das Uberlebensfahrzeug
beziehungsweise das Bereitschaftsboot zu Wasser gefiert
wird, soll nicht geringer sein als die Geschwindigkeit, die
sich aus folgender Formel ergibt:

S= 04+(0,02xH),
wobei

S = Fiergeschwindigkeit (in Meter pro Sekunde)
und

H = Hohe (in Meter) vom Davitkopf zur Wasser-
linie im leichtesten Betriebszustand auf See
bedeuten.

Die von der Verwaltung festgelegte héchstzulédssige
Fiergeschwindigkeit soll nicht (iberschritten werden.

Priifung im leichtbeladenen Zustand

6.1.3 Das Uberlebensfahrzeug beziehungsweise das
Bereitschaftsboot, beladen mit seiner tGblichen Ausriistung
oder einer gleichwertigen Masse, soll durch Betatigung
des Aussetz-Steusrungsmechanismus an Deck ausgesetzt
werden, um nachzuweisen, daB die Masse des Rettungs-
bootes ausreicht, um den Reibungswiderstand der Winde,
der Laufer, der Blocke und der dazugehérigen Teile zu
iberwinden. Die Fiergeschwindigkeit soll der von der Ver-
waltung festgelegten Fiergeschwindigkeit entsprechen.
Wird die Aussetzvorrichtung aus dem Inneren des Uber-
lebensfahrzeugs beziehungsweise Bereitsschaftsbootes
gesteuert, so soll eine Person an Bord des Uberlebens-
fahrzeugs beziehungsweise des Bereitschaftsbootes ge-
hen und den Aussetzvorgang probeweise durchfiihren.

6.1.4 Die Absitze 6.1.2 und 6.1.3 gelten nicht fiir Frei-
fall-Rettungsboote.

Fierpriifung im beladenen Zustand (Bremsenpriifung)

6.1.5 Das Uberlebensfahrzeug beziehungsweise das
Bereitschaftsboot, beladen mit seiner Gblichen Ausriistung
oder einer gleichwertigen Masse sowie mit einer zweck-

méBig verteilten Masse, die der Anzahl der Personen ent-
spricht, die es aufgrund seines Fassungsvermdgens be-
fordern darf, wobei jeder Person eine Masse von 75 Kilo-
gramm zugerechnet wird, plus einer Zuladung von 10 v. H.
der zuldssigen Belastung soll durch Betétigung des Aus-
setz-Steuerungsmechanismus an Deck ausgesetzt wer-
den. Wenn das Fahrzeug seine héchste Fiergeschwin-
digkeit erreicht hat, soll die Bremse scharf eingelegt wer-
den, um nachzuweisen, daB die Unterbauten der Davits
und Winden im Schiffskorper ausreichend bemessen sind.
Die von der Verwaltung festgelegte héchstzuldssige
Fiergeschwindigkeit soll nicht (iberschritten werden.

6.1.6 Wird das Fieren des Rettungsbootes aus dem In-
neren des Rettungsbootes heraus in der Weise gesteuert,
daB ein Steuerseil von einer Hilfstrommel der Winde abge-
spult wird, so soll nach dem Einbau der Davits und der
Winden besonders auf die folgenden zusétzlichen Punkte
geachtet werden:

.1 Die am Steuerseil vorhandene Masse soll ausreichen,
um die Haftreibung der verschiedenen Rollen gegen-
Uber dem Steuerseil beim Ausschwenken des Rettungs-
bootes aus der Staustellung in die Einbootungsstellung
zu Oberwinden.

.2 Es soll méaglich sein, die Windenbremse aus dem Inne-
ren des Rettungsbootes heraus zu betatigen.

.3 Die Windenbremse soll durch die Masse des vollstan-
dig abgespuiten Steuerseils nicht in ihrer Wirkungs-
weise beeintrachtigt werden.

.4 Das im Reftungsboot verbleibende Stiick Steuerseil
sollin allen Phasen des Fierens ausreichend lang sein.

.5 Es sollen Vorkehrungen dafiir getroffen sein, daB das
lose Ende des Steuerseils solange im Rettungsboot
verbleiben kann, bis das Boot durch die Person, die
den Aussetzvorgang steuert, von der Aussetzvor-
richtung geldst wird.

6.1.7 Istdie Windenbremse der Witterung ausgesetzt, so
soll die Fierprifung mit nassen Bremsflachen wiederholt
werden.

Einholpriifung

6.1.8 Es soll nachgewiesen werden, daB das mit Davits
auszusetzende Rettungsboot beziehungsweise Bereit-
schaftsboot mit Hilfe der von Hand betatigten Einholvor-
richtung in seine Staustellung zuriickgebracht und dort si-
cher und ordentlich gestaut werden kann.

6.1.9 Bei Freifall-Rettungsbooten soll nachgewiesen wer-
den, daB das Uberlebensfahrzeug in seine Staustellung
zurtickgebracht und dort sicher und ordentlich gestaut
werden kann.

6.1.10 Werden die Davits mittels einer kraftbetriebenen
Vorrichtung eingeholt, so soll nachgewiesen werden, daf3
sich der Motor selbsttatig abschaltet, bevor die Davitarme
gegen die Stopper kommen.

6.1.11 Bei Aussetzvorrichtungen flir Bereitschaftsboote
soll nachgewiesen werden, daB das Bereitschaftsboot samt
vollstandiger AusrUstung und beladen mit einer Masse,
die der Anzahl der Personen entspricht, fiir deren Befor-
derung es zugelassen ist, mittels einer Winde mit einer
Geschwindigkeit von 0,3 Meter pro Sekunde eingeholt wer-
den kann.
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6.1.12 Es soll nachgewiesen werden, dafi das Bereit-
schaftsboot mittels der in Absatz 6.1.11 genannten Winde
unter Benutzung eines Handantriebs eingeholt werden
kann.

Priifung der verstellbaren Ablauframpe

6.1.13 Es soll nachgewiesen werden, daB der Neigungs-
winkel einer verstellbaren Ablauframpe fiir das Aussetzen
im freien Fall problemlos verstellt werden kann, wenn das
Freifall-Rettungsboot mit dem 1,2-fachen seiner entspre-
chenden Last beladen ist.

6.2 Einbaupriifungen der Aussetzvorrichtungen fir
RettungsfiéBe

Priifung der Ausldsevorrichtungen

6.2.1 Sind die Haken aus GuBstahl gefertigt, so soll durch
annehmbare zerstdrungsfreie Priifungen festgestellt wer-
den, daB der Werkstoff sowohl an der Oberflache als auch
im Inneren frei von Werkstoffehlern ist.

Priifung der statischen Belastbarkeit

6.2.2 Jeder Ausldsehaken soll einer statischen Belastung
ausgesetzt werden, die dem 2,5-fachen der zuldssigen
Belastung entspricht; von einer zugelassenen Priifein-
richtung soll eine Bescheinigung liber das Bestehen die-
ser Priifung ausgestelit werden.

Funktionspriifung

6.2.3 Jeder Ausldsehaken soll einer Funktionsprifung
unterzogen werden, bei der auf ihn eine Masse einwirken
soll, die der zulassigen Belastung enispricht. Es soll durch
eine Priifung der Ausldsevorrichtungen unter Verwendung
des beladenen RettungsfloBes nachgewiesen werden, daB3
sichergestellt ist, daB der selbsttitige Auslésehaken sich
nicht 6ffnet, solange die Last auf ihn einwirkt.

Beschriftung

6.2.4 Durch Uberpriifung jedes einzelnen Ausldsehakens

soll sichergestellt werden, daB er wie folgt dauerhaft ge-

kennzeichnet ist:

.1 mit dem Namen des Herstellers oder mit der zugelas-
senen Handelsbezeichnung des Ausldsehakens;

.2 mit dem Herstellungsdatum;
.3 mit der Angabe der zulassigen Belastung;

.4 mit der laufenden Nummer der Prifbescheinigung nach
MaBgabe von Punkt 6.2.2;

.5 mit einer verstandlichen kurzgefaBten Bedienungsan-
leitung.

Fierprifung

6.2.5 Von jeder Aussetzvorrichtung aus soll ein mit Bal-
last entsprechend 10 v.H. Uberlast beladenes Rettungs-
floB oder eine gleichwertige Masse gefiert und dabei die
Fiergeschwindigkeit festgestelit werden. Die 10 v. H. Uber-
last sollen 10 v.H. der Masse des RettungsfioBes samt

seiner Ausristung und voller Besetzung entsprechen; da-
bei wird jeder Person eine Masse von 75 Kilogramm zuge-
rechnet. Beim Fieren sollen ruckweise Bewegungen vor-
genommen werden, um sicherzustellen, daB die Aussetz-
vorrichtung des RettungsfloBes, seine Befestigung und die
Unterbauten in der Lage sind, den davon ausgehenden,
auf sie einwirkenden Belastungen standzuhalten.

Aufzeichnung der Fierpriifung

6.2.6 Es soll die Zeit aufgezeichnet werden, die fiir jeden
einzelnen Vorgang beim Klarmachen, Beladen und Aus-
setzen von drei RettungsfléBen bendtigt wird. Wenn es
gewlinscht wird, brauchen nur zum Klarmachen und Bela-
den Personen herangezogen zu werden, wahrend beim
Prifungsabschnitt des Fierens und Aussetzens auch mit
Ballast gearbeitet werden kann. Diese Prifungsserie
braucht nicht mit jeder einzelnen Aussetzvorrichtung eines
Schiffes durchgefiihrt zu werden; jedoch soll auf jedem
Schiff mindestens je eine Aussetzvorrichtung jeder Bauart
beziehungsweise Bauausfiihrung in dieser Art und Weise
gepriift werden.

Priifung der Belastbarkeit durch den beim Schleppen
auftretenden Zug

6.2.7 Auf ein im Wasser befindliches RettungsfloB3 soll
eine maBige Schleppbelastung einwirken, um zu prifen,
daB unter diesen Bedingungen die Ausldsevorrichtungen
einwandfrei funktionieren.

r Schiffsevakuierungssysteme

7.1 Einbaupriifungen

7.1.1 Nach dem Einbau eines Schiffsevakuierungs-
systems auf einem Schiff soll wenigstens die Halfte der
eingebauten Anlagen im Rahmen einer Hafenerprobung
ausgebracht werden. Mindestens eine dieser Anlagen soll
zusammen mit wenigstens zwei aufblasbaren Rettungs-
flé Ben ausgebracht werden, um festzustellen, daB die Vor-
kehrungen fiir das Aussetzen und anschlieBende Bergen,
Beiholen und Aufblasen richtig eingebaut worden sind.

7.1.2 Unter der Voraussetzung, daB die oben genannten
Erprobungen erfolgreich verlaufen sind, sollen die noch
nicht erprobten Anlagen innerhalb von 12 Monaten nach
dem Einbau einer entsprechenden Erprobung unterwor-
fen werden.

7.1.3 Bei der ersten der oben genannten Erprobungen
soll in Verbindung mit dem Ausbringen der RettungsfloBe
eine Teilevakuierungsiibung durchgefihrt werden, um si-
cherzustellen, daf3

.1 das System nicht das Aussetzen anderer an Bord ein-
gebauter Rettungsmittel beeintrachtigt und

.2 das System und die zugeordneten RettungsfloBe frei
sind von allen méglichen Hindernissen oder Gefahren
wie etwa den Stabilisatoren oder den Schrauben des
Schiffes.
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